MUNICIPIO DE AVEIRO
Assembleia Municipal

ATAN.C71
Sessao Ordinaria de Setembro 4 2 reunidao em 241D-2

Aos vinte quatro dias do més de Outubro de doisndibze, reuniu a Assembleia Municipal
de Aveiro, no edificio sede, sito na Avenida LogeeReixinho, presidida pelo Presidente da
Assembleia Municipal, Luis Miguel Capéao Filipe, rtariado pela Segunda Secretaria
Angela Maria Bento Rodrigues Nunes Saraiva de Admeina qualidade de Primeiro
Secretario e a Vogal Maria Isabel Silva de Olivéieite Pedroso, na qualidade de Segunda
Secretaria, e com a presenca dos Vogais Susanin&i@haves Batista Esteves, Antonio
José Mila Canhoto, Paulo Jorge Lopes Anes, BrurgudliRibeiro Costa, Manuel José Prior
Pedreira das Neves, Elisabete Krithinas de Fre@isto Henrique da Cruz Ravara, Jodo
Carlos Martins Valente, Alexandre Jorge Ribeiroe@al Vitor Manuel Marques Oliveira,
Fernando Tavares Marques, Casimiro Simdes Calaiiteestre Paiva da Silva, Julio
Vasconcelos Oliveira, Rui Miguel Macela Leal Vaznésto Carlos Rodrigues Barros, Paulo
Alexandre Florentino Marques, Artur Paulo Madailbbp Carlos Alberto Martins Nunes,
Carlos Mario Magalhaes Anileiro, José Goncalo Bsrgelo da Fonseca, Maria Celina Capao
Lourenco Francga Alves, Paulo Jorge Teixeira des)Je&oa Maria Pinho de Seigca Neves
Ferreira, Nuno Manuel Marques Pereira, Carlos ksaocda Cunha Picado, Manuel Vieira
dos Santos, Maria Romana Alves Macedo FragateiraCdaha, Jodo Alberto Simobes
Barbosa, Ivar Jorge Alves Corceiro, Joana Cridindrigues Santos Dias,Manuel Alberto
Vaia dos Reis.

Pelas 20:30 horas, o Presidente da Mesa declasstaabreunido.

No momento da chamada verificou-se a ausénciaatpsrdes membros:
Armando Manuel Dinis Vieira, Sesnando Alves dossR&laria Inés Sequeira de Bastos
Abreu, Antero Marques dos Santos, Raul Venturaik&re Pedro Machado Pires da Rosa.

Por parte da Camara Municipal estavam presentégicePresidente da Camara Carlos
Manuel da Silva Santos, e os Vereadores Pedro Namares de Matos Ferreira, Maria da
Luz Nolasco Cardoso, Maria Teresa Cabral Figueir@d#docho Christo, Ana Vitéria
Goncalves Morgado Neves, e Jodo Francisco Cardall®ousa.

O Presidente da Camara nao esteve presente.

Seguidamente, nos termos do artigo 78.° da LAiG2MA9 de 18 de setembro, na redacédo dada
pela Lei n.° 5-A/2002 de 11 de janeiro, o Presiglelat Mesa deu conhecimento ao plenario da
substituicdo nesta reunido dos vogais, Jorge CarvAfroteia, Manuel Antonio Coimbra
Rodrigues da Silva, Jodo Pedro Rodrigues Santos, BidAntonio Manuel Pinho Regala,
pelos sucedaneos na lista de candidatura, respewite, Susana Cristina Chaves Batista
Esteves, Antonio José Mila Canhoto, Joana CriRiodrigues Santos Dias, e Manuel Alberto
Vaia dos Reis.

Também, e nos termos da legislacdo em vigor, oider@e da Mesa informou que os
Presidentes de Junta de Freguesia, Victor Manle $lartins, David Paiva Martins, José
Anténio Tavares Vieira, e Telmo Vieira Martins, §igeram substituir nesta reuniéo,
respetivamente por, Vitor Manuel Marques Oliveiilvestre Paiva da Silva, Julio
Vasconcelos Oliveira, e Carlos Alberto Martins Nsine
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Os sucedaneos nas listas de candidaturas, Maramidnda Costa Goncgalves, Maria Jodo
Moreira Dinis, Simdo Pedro Fonseca Tavares Quirigr\Manuel Marques de Oliveira,
Anténio Manuel Santos Salavessa, e Filipe Seicadl®arbado Guerra, pediram escusa.

Foram efetuados os reconhecimentos de poderes.

PONTO 7. — PROJECTO DE INTERVENCAO PARA A AVENIDA D R. LOURENCO
PEIXINHO - APRESENTA(;AO.

(A apresentacao foi efetuada pela equipa contragaela Camara Municipal, composta pelo
Prof. Jorge Carvalho, Eng.° Frederico S4 e Arqtour® Soares, com 0 consentimento do
plenario).

(As intervencdes seguintes, tem como suporte staegudio)

O Presidente da Assembleia deu a palavra ao Vesdente da Camara para fazer a
introducé&o, o que delegou na equipe do projeto.

Da Céamara Municipal
Vereador Carlos Santes:
Prof. Jorge Carvalho
Argto. Bruno Soares
Prof. Jorge Carvalho

Presidente da Mesa

“Desde ja agradecemos a exposicao a equipa técmiaaemos agora uso da apalavra sem
inscricdo, bancada por bancada. Cada um dos seshoeputados que queira colocar
guestdes para serem esclarecidas pela equipa @¢armem favor, findo o qual retomaremos
0 ponto da ordem do dia. Colocaremos entdo um cbojde questdes e depois retomaremos
o periodo formal.”

Membros da Assembleia

Vogal Manuel Alberto Reis (PCP)
Vogal Ivar Corceiro (BE)

Vogal Joana Santos Dias (BE)
Vogal Paulo Marques (CDS)
Vogal Carlos Barros (CDS)

Presidente da Mesa
Eng.° Frederico Sa:
Arqto. Bruno Soaresg: .«
Prof. Jorge Carvalh@o:s

Vogal Jodo Barbosa (PS) — Nos termos do n.° 2 tipoad3.° do Regimento, requereu a sua
transcricdo em actai:so)

“Senhor Presidente obrigado. Queria cumprimentarqaiga técnica. Agradecer-lhes por
referenciar aqui a Junta de Freguesia que foi usopdeste projecto, mas também lhes quero
dizer que isso ja é passado.

E eu vou mais além um bocadinho do que fazer paguécnicas, até porque ndo sou
técnico. Mas acima de tudo por uma razéo, € a texagz num ano creio eu, que ouco, que
Vejo e que ougo e que estou presente na apresentiesdie projecto. E a ultima (salvo erro)
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foi na Sede da Junta de Freguesia da Vera Cruze gedizeram questfes, como algumas que
estdo a ser feitas aqui, onde se discordou de agooisa, mas o0 que € um facto, € que o
projecto € o mesmo. Eu passo a citar:“o patriménido pode esquecer que O
desenvolvimento da pessoa é a sua verdadeira daddi. Para desempenhar este papel é
importante que n&o seja congelado. E preciso quegagzas do patrimonio enriquecam um
individuo, abram a sua alma ou engrandecam ou sejanimam - Michel Lacroix” Por
exemplo se fosse Manuel Coimbra a dizer seria “ossidentes de Junta tém intervencoes
menores” na radio Terra Nova, no sabado.

E aquilo que eu queria dizer é que andamos ha antaar nisto e eu tenho aqui alguns
apontamentos que gostava de chamar a atencdo. idarsses concordava plenamente com
este projecto, discordando sensivelmente com aagass dos autocarros na Rua Agostinho
Pinheiro e hoje ja posso discordar de mais algugisas, porque neste tempo todo alguma
coisa evoluiu e outra regrediu.

E aquilo que eu comeco por citar € que este projemtencomendado em 2010, eu estive no
workshop que foi feito creio eu em Julho de 204@uElo que eu gostava de dizer é que este
projecto faz-me lembrar uma empresa, em que a esrderfoi feita e quando a encomenda &
concretizada, a empresa ja faliu!? Porque demormntd tempo a concretizar a encomenda,
gue ja ndo teve tempo, que o cliente ja ndo a egeRortanto aqui pode ser um problema da
empresa, ndo é um problema de quem faz a encomensta. preocupa-me!

E preocupa-me quando o Senhor Professor diz aliajdeenida ja caiu. A Avenida tem-se
degradado continuamente, bateu no fundo, mas nadans feito para contrariar este estado
a que se chegou — e porqué? Porque o projectocestgelado. Porque ndo ha ousadia nem
coragem para se tomar algumas iniciativas.

Uma das experiéncias que ja se deviam ter tomadog)geriencias do género, a velocidade
maxima na avenida e na cidade j4 ndo devia ultrapaga os vinte e cinco quilémetros
horérios, isto com fiscalizacdo efectiva. Assim gomuma atitude de seguranca para as
pessoas, que sao atropeladas constantemente naade@®s (eu ainda ontem vi um carro
passar na avenida a 80 quildmetros a hora) em qupassadeiras deviam ser lombas. E eu
para satisfazer o Senhor Presidente da Assembitrigderminar fazendo esta pergunta: sera
gue a equipa de mobilidade hoje pensa 0 mesm@ensava quando deu este parecer?

E depois quero-vos dizer o seguinte, quando elmsdique ndo € preciso o estacionamento
na avenida, eu contrario esse parecer e vou-lhezerdiporqué: - porque o maior
estacionamento que temos na avenida é de um tepariicular. Se o proprietario desse
terreno particular de um dia para o outro proibirestacionamento nesse terreno aonde é que
nos temos estacionamento na avenida? E fico-magqar”

Vogal Marques Pereira (PS) — Nos termos do n.° Artigo 43.° do Regimento, requereu a
sua transcricdo em actaio

“Senhor Presidente muito obrigado pelo tempo guspeinsa para pronto enfim, pequenas
apreciacdes do ponto de vista técnico. E um nomeppeo demais para as duvidas que pelo
menos eu tenho. Ainda assim tenho aqui varias gegsta primeira € uma questdao em
aberto, era tentar perceber se foi ponderado nagib que é hoje apresentada a articulacéo
deste projeto da avenida, com aquilo que esta adesenvolvido para o Parque da
Sustentabilidade. Bem sei que existe um hiatomerifsico, que é o proprio Rossio que
impede a ligacdo de um projeto e de outro.

Mas ainda assim gostaria de saber se foi pondenaelos Senhores esta possibilidade de
articulacdo e em que medida? Esta € a primeira peta.

A segunda questdo tem a ver também com outro trabgue ja foi desenvolvido pela
Camara Municipal ha alguns anos a esta parte, demigp como “o estudo da avenida” que
mais ndo € que um estudo de cérceas e de algumteigdes adjacentes a propria Avenida
Lourenco Peixinho que é de grande valia do pontwoista da utilidade na gestédo urbanistica
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gue tem a ver sobretudo, também na parte do Plaesntom a condi¢do das fachadas e o
préprio uso que é dada aquelas habitaces, que ésj@o bastante degradadas, algumas
delas sobretudo do meio da avenida para cima, astacdo. Portanto saber em que medida
tera sido ou néo ponderado esse estudo?

A outra questéo tem a ver com a questao do usacitddia. Aquilo que invoca é inatacavel e
advém da experiéncia que os Senhores tém do tralgaid tém vindo a desenvolver noutros
projectos e portanto enfim, é de valorizar e écditiontrariar aquilo que nos dizem. De todo
0 modo, e se me € permitido gostava de levantas duatrés questdes. A primeira é a
seguinte, trinta quildémetros/hora, parece-me quelécidade a menos, para vias que vao ser
mais estreitas, a velocidade € menor e a pergunta lgavera ou nao estrangulamento
rodoviario na avenida Lourengo Peixinho? Havera b@®s e havera a bicicleta a usar a via
dedicada ao automovel e portanto a velocidade $endcamente reduzida, eu diria até em
muitas circunstancias menos de trinta quildbmetroslh E portanto o receio é de
estrangulamento. Acham que ha ou ndo e em que anédjde isso foi ponderado?

Por outro lado e indo um pouco mais fundo, em @ago uso da bicicleta e a defesa que
aqui é feita da néo previsao de vias dedicadasc&leta, permite-me perguntar o seguinte:-
essa ponderagdo que € feita em relacdo a avenaasd da bicicleta na cidade e ndo s6 na
avenida, porque quem anda de bicicleta na averadagb&ém vai andar de bicicleta na cidade
devera ter coeréncia nas vias por onde passa. EEmaemento eu diria € um pouco erratico
aquilo que existe em Aveiro. Por um lado existess dedicadas, algumas delas em muito
mau estado, por outro lado existem nas vias dedigad automdével, pequenas pistas com
um tracado de tinta branca que também existem jaot@stacionamento lateral que o Sr.
invocava ha pouco. E na avenida, aparentementepesjecto vai numa terceira solucdo que
€: “ndo ha nada disso e a bicicleta anda onde aadzarro”. De grosso modo perdoem-me a
simplicidade da linguagem.

E portanto a pergunta que se levanta € esta, no oheitanta possibilidade, a mim parece-me
que cria ruido e confusdo na forma do uso da ketéicem Aveiro. E portanto a pergunta é: -
sendo certo que sabemos que a adjudicacéo é f@itagstudarem a avenida, estou certo que
terdo tido em conta esta realidade. E portanto gaatde saber enfim, das observagdes que
tém a fazer sobre esta medida, até porque a néig),esamim, se me afigura que faria sentido
uma logica integrada do uso da bicicleta em todaidade. E sendo que esta via, sendo
requalificada ao nivel do solo, enfim tem uma prefgancia ainda maior. Para ja era so.
Obrigado.”

Vogal Paulo de Jesus (PS)
Vogal Goncalo Fonseca (PS)

Prof. Jorge Carvalh@szz2o

Eu quero mesmo agradecer as perguntas, ndo palalrimas porque acho que elas sao
guase todas interessantes. O somatério destas pegucoloca aqui desafios muito
interessantes.

Eu vou procurar responder a elas lembrando que @haifuncdo é técnica e lembrando que
tenho uma encomenda da Camara. Portanto, tenhargueingir a funcdo que aqui tenho. E
neste quadro esperarei ir tdo longe quanto achodpue.

Primeiro aspecto. Relagbes com outros instrumeridasintervencao inicial estd percebido
gue sim. Apesar da encomenda ser s6 sobre aquigmdp nos encomendam um projecto de
espago publico nés quase nunca nos podemos feelsae respacgo publico. Alias, esse é um
erro muito vulgar. A gente senta-se no espaco pal#i faz ali a nossa obra. Nao € esse o
nosso entendimento. Urbanismo significa entendeidade como um todo e, portanto, cada
espaco a gente tem de o entender e o papel quséenpenha numa cidade. Isto é verdade
para qualquer espaco, e falamos do espaco com dyrepder do ponto de vista funcional,
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guer do ponto de vista simbdlico, com a importanda Avenida isto é uma verdade
enormissima. NOs sentimos a necessidade de ir wiwopmais além. E quando estamos a
falar em “além”, na Avenida, esse “além” é a cidatleda, € o conceber uma politica de
cidade. Mas é evidente que ndo podemos entrar maoegso desses, temos que encontrar 0
equilibrio. Ir tdo longe quanto nos for indispenshvmas ndo mais longe do que nos é
indispensavel. Se ndo o projecto nunca acaba eenggsa a nossa encomenda e ndo € esse 0
nosso papel. De alguma forma vos mostramos quegémes a entender que aquele eixo ia
para além dele, e se ia estender a um “Rossio” @ uamavamos “Rossio da Estacdo” e ao
“Rossio” a que chamavamos da “Ria”, e que comecavastender-se, isto ja significa um
salto grande e um salto grande que tem algumasecéncias. Quando falamos do “Rossio
da Estacdo” isto significa alguns ajustes nos déssnque existem para aquele local.
Estamos ali a interferir com desenhos que ja existeo proprio plano em vigor. E quando
fazemos uma proposta de estender o Rossio pard defi proprio, atingindo a Ria, de
alguma forma também questionamos o plano de pommassociado ao Polis porque a
solucdo ndo é, exactamente, aquela. Curiosamemmyduscar algumas ideias do préprio
Polis e depois aprofundamo-las, damos o passoRESsio que salta, deixar de ser o espaco
rodoviario. Eu diria que a prépria solucdo do Poles induziu a solugdo que estamos a
propor mas significa também uma alteracdo. E ngsseto de vista articulamos com o
projecto. Ja ndo articulamos tanto o projecto conpasicdo da “ponte”. Sei que € uma
guestdo polémica, nao estou a fugir a ela. Para, m@giela ponte no local em que esta é
relativamente despiciente. Nao nos questiona oeptoj mas também ndo nos afirma o
projecto. O salto do Rossio para o lado de |4 padle uma ponte mas noutro local. Se nos
perguntarem se para além daquela ndo podera hawdrap perguntaram-me aqui, nesta
Assembleia, e dissemos que ndo nos parece nadatamigoaquela ponte mas nao nos
guestiona o projecto tal como o estamos a proportdhto, também aqui ha, de facto, uma
articulacéao.

Com aquele projecto da sustentabilidade, sobrenalsua concepcdo mais global, o Parque
da Sustentabilidade enquanto eixo, ai 0 nosso gimjeai buscar e reforca-o. E dizemos que
a extensdo do Rossio devia ser a méde d'agua. Gy sejjue estamos a dizer é que é ao
Rossio que o Parque da Sustentabilidade deverigasheDepois, como eixo verde, ele
ganharia toda a importancia. Nao estamos a entrguianos detalhes dos projectos do
Parque da Sustentabilidade, que ndo vém ao cass,mmaaonceito do grande eixo que esta
ali. Também procuramos esta articulagédo e pareoasi-pela proposta que fizemos.

Na mesma perspectiva encaramos a questio da hiciéleverdade que nds temos a nocao
que € util encontrar uma solucéo para a bicicletee geja global para a cidade, e estamos a
ter a nocao que ao propor algo para o local quendb®lico, que é o ponto de chegada, que &
o referencial, ele s6 tem sentido se for estenda@mesto da cidade. E aqui também estamos a
dar um passo para além daquilo que nos foi pedidonbém um passo com algum arrojo.
Estamos a propor ndo ir ao encontro do que saoigaétdispersas e dominantes que se
encontram por ai, mas estamos a dizer que a noss@icgao € de que talvez a melhor
solucéo seja esta. E evidente que é algo que @gysoaderado e que, estou perfeitamente de
acordo com o Sr. Deputado, ndo tem sido adoptar satacéo para ali e para o resto da
cidade ser outra coisa.

O que noOs estamos a propor € que esta solucaoadiadba partilhar o automovel em vias
onde queremos velocidades limitadas, velocidaddraada, € uma boa solu¢do para a
cidade. Nao pode ser em todas as vias. Ao longaurda via de fluéncia, uma via
distribuidora de fluéncia mais rapida, ai ndo poskr. Nessas ndo, ou ndo ha bicicleta, se
calhar ndo é o melhor sitio para haver bicicleta, @ haver ela tem de ser segregada. Mas
nestes locais parece-nos ser a melhor solucao qubeist as razfes técnicas. Nés discutimos
muito isto. Ha solu¢cdes mas que ndo séo verdadeswths. Ja perceberam que o Frederico
fol quem nos convenceu, a mim proprio conseguivearmer, € eu tenho mais uma razéo
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para além das que ele deu: é mais barato. Estamasarsituacdo de contencdo de custos.
Solucbes mais baratas que significam pintar lazedfaqui também é bicicleta”, se calhar é
muito mais viavel isto do que andarmos a pensarfamarmos as ciclo-pistas em muitos
sitios. Para mim é também um elemento que € imgereaque ele nao referiu.”

Eng.° Frederic®a: ass:zo

“Eu acho que a pergunta é muito pertinente mas dhaneresposta decorre mesmo de
meétodo. Isto €, na mobilidade é um dominio em aquear podemos olhar para a parte e
adivinhar o todo. Se faz sentido a abordagem dalgpara o local é no dominio da
mobilidade. Por isso € que avancamos para o trabalom aquele pressuposto de nunca
condicionar uma solucdo para a Avenida a tal vatila do Plano da Mobilidade. Porque
iSSo é gue isto nos permite perceber qual € a \Emagncional de cada uma das vias. O que
a mobilidade nos vem dizer é que a Avenida, nasidrq da cidade consolidada, pode nao
cumprir uma funcéo de distribuicdo. Por isso € gueolume de trafego passa para metade,
tal qual os modelos advinham. Atencdo. Estes medeés mobilidade ndo detém aqui
nenhuma evaporacao. Isto €, eles estdo a trabalbar o volume de trafego que hoje existe
ou que existia em dois mil e onze. A tendéncia queose advinha, ou 0 que ja se esta a
verificar € que o volume de trafego motorizado, apusto crescente da energia, tende, a
escala europeia, a diminuir. Os modos suaves estédonquistar um espaco na reparticao
modal que, até hoje, ndo existia. A questao doalstnergia € importante aqui.

Assumindo que a Avenida pode ndo cumprir uma fumgdlistribuicdo, eu percebo o
comentario inicial de que trinta ou quarenta quiknos hora ndo € pouco, para uma via de
ndo distribuicdo trinta ou quarenta quildometros ha¥ uma boa velocidade para assegurar o
tal diferencial de velocidades necessario a quagto do ambiente urbano. Porque se nao
também estamos a fragilizar o ambiente urbano egsad utilizadores, excluindo o carro.

Dito isto, a largura da infraestrutura, a reduzidargura da faixa de rodagem, ndo gera
congestionamento, segundo a resposta da equipaotdidade, ndo gera congestionamento.
A questédo das lombas € uma pergunta muito peregnetavendo sobrelevacdo da faixa de
rodagem para a bicicleta isso ndo é uma desvant@g&tdo € um desconforto? A
sobrelevagcdo que estamos a apontar € uma sobréle\dg seis por cento de rampa. Para se
perceber, para o transporte publico, até pela disia entre eixos, quase que nao perceptivel
para quem circula dentro do transporte publico. Essdasor da pratica elevada de
velocidade e nédo fragiliza tanto a questdo do cdaofcE para a bicicleta € a mesma coisa.
Ainda para mais na Avenida a questdo dos cruzarsedosobrelevacdo dos cruzamentos, a
sua densidade ndo € assim tdo generosa como nd@mpsdpensar. Isto €, o niamero de
cruzamentos, a malha, como o Sr. Deputado ha boagdocava, ndo é tdo apertada, ndo ha
tantos cruzamentos, para a bicicleta isso ndo &¢fevante assim. Se a cadéncia fosse maior
era mais relevante. Sublinhando aquela ideia querge carvalho quis deixar ha bocado. Eu
acho que, de facto, a Avenida ndo sendo uma vialiskeibuicdo € a via certa para
generalizar uma pratica que, na cidade consolidadaque nao ha vias de distribuicdo, deve
ser generalizada. Acho que sim. Acho que é umé&pratassumir para a cidade.

A questdo de ndo haver ciclovia, ndo gostava magmopassasse essa ideia: ha marcacéo
no pavimento. H& vérias solugbes como as imagerssravam. Ou é um corredor ciclavel
pintado no centro da faixa de rodagem, ou ha “siisihcle xis em xis a marcar. Portanto, ha
uma informacao fortissima para o préprio condutay darro que chama a tencdo para
aguele territério ser um territorio ciclavel, moder velocidade. Esta mensagem é muito
forte, do ponto de vista gréfico.”

Prof. Jorge Carvalh@iz.o
“Passando a outro conjunto de questdes, que terraem o0s usos dos edificios. Primeiro
aspecto a encomenda que nds temos é tdo-somemte Uam proposta de globacgéo

Assembleia Municipal de Aveiro — Ata n.° 71 do Quadriénio 2009/2013 - pag. 6



volumétrica para os edificios da Avenida. Ndo obtands ja comegcamos a formular
alguma coisa referente a usos mais adequados, flamos nisso aqui e pensamos também
avancar com um enquadramento do que podem seres$0@$ periquativas associadas a isto
ou seja parece-nos 6bvio, que a solucdo para aidaetal como ela esta, ndo € definir
apenas um alinhamento que é aquele e andou! Ndesmonde aquela realidade, ndo tem
nada a ver com 0 que la esta. E portanto pareceuos sim, que tem que haver uma
ondulagdo e ela significa que nalguns casos tem lgaver volumes significativos e noutros
pelo contrario. E had casos em que nos interessageenos edificios sejam conservados,
portanto ha-de encontra-se aqui todo um processeqidlibrio econémico com referencial,
mas nas discussdes publicas que se foram tendwee auwias pessoas defenderam a ideia da
gente estar a definir perfis com algum rigor pasavarios locais e para os varios edificios.

Eu confesso, que ndo me parece esse o bom carknlacho que temos que definir um perfil
genérico e a partir dai € com agentes que se teenaqustruir os projectos. Portanto de
repente se comecar a definir perfis muito espeadfiquer dizer ndo foram estes agentes que
me surgiram. Portanto francamente no dominio ddfiokos, concordando eu que ha aqui
guestdes de valorizacdo econOmica das funcbes &ue instalam, muita importancia de
levar para a avenida fungdes culturais, etc., Encavdando perfeitamente com tudo isto, eu
parece-me que é num quadro de uma area de redfdibtairbana e de uma organizagao
especifica e da organizacdo de meios especifiaesenvolvendo um conjunto de contactos
especificos que os programas devem ir sendo criaflpsi defendo o reforco ainda muito
maior, ndo é sO a gente que o faz, quais sdo osteggue eu quero? Quais sdo 0s agentes
gue eu sou capaz? Porque eu estou na cidade goe, egio estou no centro de Lisboa,
alguém disse isso e eu estou de acordo, portantecpame muito mais realista, importante
mas realista, que criar-se esta dinamica hum quattama area de reabilitacdo urbana que
devia ser instituida e que devia ir trabalhando,deénpre um referencial, isso sim, tendo um
referencial de fungbes a instalar ja fixado, masgramente sequencial, eu acho que deve
ser um processo de construcdo constante. Devens@racesso, ndo deve ser um projecto e a
nos o que nos foi encomendado foi um projecto. €leraspecto que aqui também foi
levantado, que tem a ver com 0s custos do projdis.estimamos que o projecto tal como o
propomos custe qualquer coisa como trés milhGeprdpecto para o espaco publico, nédo
estamos a falar os edificios pronto. Edificios @arima outra coisa — projecto, qualquer
coisa como trés milhdes.

Desde o inicio que a Camara nos colocou a questésthcionamento debaixo da Avenida e
nos colocou a possibilidade dele em parte ou no fmhar o projecto.

Isto faz parte alias do tal programa que nos foc@nendado. NOs desde o principio que
guestionamos assim: — o0 estacionamento é algo degpan tem sentido? E dos estudos que
fizemos de acordo com a equipa de mobilidade pamesajue sim. E estamos a propor entao
a tal construcdo de um parque que nédo atingira oatpcentos lugares, da um bocadinho
menos que isto. E a conclusdo a que chegamos & goestrucdo desse parque podia custar
qgualquer coisa como quatro milhdes — e que digase(s esse o valor desse parque para
mercado, tal como estamos na altura (e digamosistoefoi estudado jA ha um ano, essa é
gue é a verdade) e podia valer qualquer coisa dimilhdes ou seja, podia haver aqui uma
folga, ndo muita, mas o que dissemos a Camara fmrque de estacionamento de forma
nenhuma paga a Avenida.

Quer dizer, pronto era uma hipétese possivel, masosso ver ndo paga. Enfim, se a
realidade do mercado, um concurso mostrar o comraptimo, mas a nossa perspectiva é
gue nao paga.

As concessfOes que estdo para além disso pura desmmgnte, nos, a seério, ndo fomos
consultados por isso.

Portanto sabemos tanto como o que saiu no jorst. deixa-nos pouco confortaveis? Deixa.
Porque digamos eles ndo sdo inocuos. Sei la, quandouco falar de estacionamento no
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Rossio eu pressuponho que seja aguele que nésosstapropor do lado de 14, que significa
gue temos aquela zona toda. Porque se for no Rdaticomo ali existe, de repente
desorganizamos o projecto de organizacao da maukdal como ele esta a ser concebido.

E portanto ndés aqui temos uma falta de informacapaétida e sobre a qual ndo temos
grandes questdes de nos pronunciar.

A verdade € que, claro que sim, organizar a moddel o municipio tem que organizar oferta
de estacionamento e tem que considerar os traresp@tblicos. Eles serem publicos ou
privados ndo é uma questdo menor. Mas quero eu, diegedo privados, também podem ser
controlados pelo municipio. Agora, o “controlo” temue ser municipal sobre pena de
organizacdo de mobilidade néo se fazer.

E portanto se isso, enfim, o proprio facto de ndior®s consultados deixa-nos um bocadinho
desconfortaveis, mas enfim, ndo temos que o sertanpo aqui acho que ndo posso nem
devo dizer mais coisa nenhuma.

Por dltimo, a validade da nossa proposta. E ja agdiizer, de facto, o projecto tem-se
arrastado.

Ele foi de facto encomendado no final de 2010 evtakshop foi no verdo de 2011 e nos ja
estamos na data que estamos finais de 2012.

E ele tem-se arrastado por razbes que nos saoadh@&lunca € agradavel os processos
arrastarem-se, pronto, as vezes sao os factos gs®lorigam a isso. Mas é uma situacao de
facto, nunca € muito bom o processo arrastar-se N estamos nada agradados do facto
do projecto estar arrastado.

De qualquer forma, validada a nossa proposta, secglto que estamos (isso é publico e
notdrio) numa situacdo de crise, os meios de firranento ndo séo faceis e, portanto, ndo
poderemos ter a certeza, ndo vislumbramos, ndonsabee havera meios de financiamento
gue o assegurem. Portanto ndo podemos ter segurd@agguando é que O projecto se vai
concretizar.

E portanto eu acho que a questdo é muito importeeea que a proposta que estdo a fazer
agora se manteria para um futuro previsivel da apkcacdo? Eu acho que ndo conversamos
muito assim muito directamente nesta questao ¢amir, 0 que vou dizer sou eu que estou a
dizer, ndo sei se o0 Arquiteto Bruno Soares diracetaente a mesma coisa que eu ou nhao,
veremos.

Concretamente. A propria situacédo de crise querastaa viver e o fim da gasolina barata,
mais nos vai reforcar o questionamento que temovandcontecer (crescentemente) de toda
uma organizacédo da sociedade e de cidade assent®haidade automovel.

E portanto, aparentemente, o facto de nés, indemoontro de quase todas as cidades ja
fizeram no ‘Centro’ valorizamos a funcao pedonal.

Consideramos na mesma a funcdo automovel, masdevasios aqui que ela deve ser
restringida e apostar no transporte publico queal&r um papel importante — eu acho que
vai no bom sentido.

Portanto tanto quanto podemos projectar cenariogutero, a proposta que estamos a fazer
parece-nos adequada.

E verdade que quando estamos a intervir num gitimportante pensar no resto da cidade.

E portanto h& intervencdes, sei |4, lembro-me qoaseifez a Expo em Lisboa alguém estava
preocupado, hei pa, o que € que acontecera nouitizs de Lisboa e tal. Serd que isto
aguenta criar agui uma nova centralidade? Mas rgparque 0 que estamos a propor néo é
criar uma nova centralidade! E reforcar os elementie referéncia que constituem o Centro
da cidade.

E, portanto, estamos a falar do primeiro Centro, gl ao contrario os outros depois se
devem relacionar de uma forma hierarquia.

Portanto a nossa aposta nao €, se me disseremuwg@steu a intervir noutro sitio fora do
centro da cidade e a criar ali uma grande centratid, essa reflexdo é muito importante, tem
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que se ponderar, sera que tem sentido!? Nao, naguénos estamos a falar € reforgcar o
centro da cidade.

Portanto, aparentemente desse ponto de vista,addesempre por si. Estdo ali os potenciais
simbolismos, ali estad a realidade do FOrum e pddaaparentemente o fazer com que o
centro principal seja o centro principal, organizie uma forma hierarquica e facilmente
adequada qualquer cidade — portanto ndo me pareeedgsse ponto de vista haja nenhum
risco.

E terceiro aspecto ainda. Sera que o facto de elifeiarmos a Avenida e dizermos — este é
que € o espaco central e aqui € que se deve apas&nio ndo desequilibra a avenida? Nao.
Ou melhor, desequilibra sim. Se pensarmos que aidae&evia ser uniforme. Mas o que nos
estamos a propor € exactamente o contrério, é goeseja. E portanto, se nGs conseguirmos
gue ali se ganhe centralidade e se dissermos gegair o resto, o grande trogo restante da
avenida deve ser a funcdo habitacional que preegledacto de ter ali uma boa centralidade
préxima, qualifica-me também a funcdo habitacionzdo estda em competicdo, esta em
complemento.

E portanto aparentemente a propria hierarquia, alialou-se por exemplo numa “Rambla”,
uma das razbes (acho que ndo disseste) porque abhamibs a “Rambla” foi porque as
tantas dissemos — aqui € que devem ser 0s cektpEtanto, se concentro aqui, eu ao longo
da avenida toda nem sequer preciso de passeiogréames, pois eu nao teria pessoas para
la meter. E portanto o proprio facto de propormosiau organizacdo especializada da
avenida, garante-nos que ndo ha aqui concorrénoég contrario, ha complementaridade.
Portanto muito concretamente, eu diria que, rekatiente ao projecto da avenida, enfim
tenho o mau estar que os Senhores todos tém, ageeda duvida, havera ou néo dinheiro e
guanto, para a fazer?

Mas ao contrario nés temos uma certa. Eu pelo meiu® uma certa seguranga com a
proposta que estamos a fazer tanto quanto conseguantever o futuro. Daqui a x anos
alguém me dira o contrario, eu préprio poderei pEne contrario, sei 14, a realidade, o
futuro exactamente como ele €, a gente ndo o ddetanto quanto eu o posso perspectivar,
eu sinto alguma seguranca nesta proposta. Aliddiga que € uma proposta que eu gostaria
gue ficasse, ndo sei se € para hoje, pode ser @dwduro, que eu acho que ela se mantera a
mesma validade. Pelo menos é esta a conviccaoeguast ou que eu pelo menos eu tenho,
mas eu gostava que Bruno Soares dissesse maisiqualgjsa.”

Argto. Bruno Soaresisss)

“Bom. Em principio estou de acordo. O Sr. Deputhddocado colocou-me aqui um desafio
em relacdo a duas questdes. Se eu entendi, uméaeeeaja dito e disse, poderei reafirmar
qgue a qualificacdo do espaco publico pode ter,ne teequentemente muitas vezes, efeito de
atraccdo, nomeadamente em relacdo ao investimentmabiliario, atraccdo de actividades,
funcgbes, etc. Este principio mantém-se, mas podessan ou nao.

Se for fazer um grande investimento em espacoquibld campo, se calhar ndo é nada
atractivo. Agora, no centro de uma cidade a expmig# que nos temos € que é um
instrumento de lideranca municipal em marcar umedatnado sentido de transformacao da
cidade. Isso tem acontecido em muitos sitios,&nt Portugal, 14 fora € normal.

Se uma autarquia quiser redinamizar o centro nadep@ dizer que o banco tal agora
instala-se aqui, aqui sdo sO bancos, sdo s6 cafés,Nem a nossa legislagdo permite balizar
0S usos através de instrumentos, por muita vontddedos problemas que se colocaram foi
estar a aparecer na Avenida um certo tipo de coinégoe se considera desqualificado. E
evidente que uma autarquia ndo pode chegar la kitrariamente, dizer que agora nao
permitimos lojas de chineses na Avenida. Nem peargaar nisso.

Agora, a qualificacdo do espaco publico tem sidatonfiorte em determinadas situacdes onde
h& potencialidades, condic¢des, para se gerarenréadas dindmicas.
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Depois isto pode ser gerido de varias maneiras.Tdoeiro do Pago a volta que se esta a
dar com grande sucesso e que se associou a coscarsatamento do espaco publico para
um certo tipo de equipamento ligados ao turismos Maos instrumentos estdo do lado da
administracdo publica e aqui na Avenida nao esiB® qualquer maneira, a minha opinido é
gue se houver condicbes e capacidade para se fam@ intervencdo na Avenida,
gualificadora da Avenida, seja com este projectamouo, € um instrumento muito forte para
se gerar esse tipo de dinamicas.

N&o sei se avancei alguma coisa. A Unica limitagad@o generalizar porque dependem dos
sitios onde se faz esse tipo de intervencdo. Héri&eias ca em Portugal, pos-25 de Abril
iISSO aconteceu em muitos sitios, a qualificacdoedpacos pelas autarquias levaram a que
as pessoas recuperassem as casas com apoios cgpmbalas, e coisas assim, e recuperou-
se mesmo. Ha instrumentos que podem alavancar §sos@lesses.

Em relacdo h& oportunidade e ao momento o Jorgev&ho j4 disse alguma coisa, e eu
acho que ninguém sabe. Isto estd a acontecer ertosnmunicipios e muitas camaras
municipais que €, enquanto puderem avancar, est@vamcar com projectos até para
criarem oportunidades quando se perceber o queeévgiiacontecer. Como ja foi dito, nos
comegamos no principio de dois mil e onze e o qyaapesar de tudo, era relativamente
diferente. Esta aposta de intervencdo na Avenidaé#éuito recente. J& vem muito de tras.
Ha aqui, em Aveiro, uma real preocupacdo com a ieerPode-se discutir, mais ou menos,
se € esta se é aquela, se é este projecto... n0s yiragctos anteriores, vimos o0 que la
estava e avancamos com esta proposta que é aprdsemeste momento e neste contexto. Eu
tenho a impressdo que as autarquias prepararemes® mstrumentos realistas e com
capacidade para esses instrumentos poderem actuarendeterminadas circunstancias, €
muito importante. Eu penso que o cuidado a tep®até esta parte do projecto procuramos
fazer isso, € ndo propor o desnecessario, nao eoprinvestir no desnecessario, admitir que
podemos utilizar materiais que qualificam a Aveng#an serem as pedras ornamentais e
coisas dessas. Por isso eu falei no betdo e ningeégiu. E uma aposta que é importante
fazer em novos materiais que qualifiquem, que desguranca para as pessoas passearem
na Avenida sem ter de ser laje de pedra, sendorguejinha opinido e tenho dito diversas
vezes, e discutimos na equipa, eu acho que aagfiz quase permanente da calcada
portuguesa, com a qualidade que hoje em dia sa fealcada a portuguesa, a calgada de
vidraca, é de muito ma qualidade, dura muito poteopo e desqualifica o espaco publico.
Transforma muitos dos passeios e percursos pedenaisoisas inseguras e de grande risco,
gue € uma coisa que as pessoas também reclama#é apsarem a passear em pavimentos
ondulados. H& que inovar nesse aspecto. E nés teamasgrande resisténcia, em geral. Em
substituir a calcada portuguesa por pavimentos ¢enes que as vezes sdo mais baratos e
aguentam muito mais. Eu acho que esse tipo de dgmridado, nestas circunstancias, ainda
se deve reforcar mais.”

Vogal Paulo Anes (PPD/PSD)

“Obrigado Senhor Presidente. Eu comecaria por, tentar ser o mais directo possivel.
Permita-me Senhor Presidente, ndo percebo muito d@mquadramento deste Ponto, uma
vez que o projecto que aqui é trazido é rigorosamenmesmo que foi discutido h& pouco
tempo atras!?

E sempre bom discutirmos estas questdes e conhexengihor, digamos o projecto. Mas de
facto estavamos na expectativa de ver como é qegrxesso se teria desenvolvido. Sendo
0 processo 0 mesmo as questdes de fundo que calecanvez anterior mantém-se e que sao
ligeiramente diferentes da vossa proposta, relatigate as questdes, especialmente o modelo
de mobilidade e de circulacdo viaria — isto é, eemmbs de funcionalidade do proprio
projecto.
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E por isso eu tinha aqui algumas questbes muitadedy) porque a questdo de fundo e de
cariz mais politico sera feita numa segunda integ@®, mas queria que objectivamente, se
Ihes fosse possivel me responder a duas questdganfentais. Tem a ver com de facto a
mobilidade, que ndo esta aqui muito bem entendida!

Eu senti alguma dificuldade e estou habituado adesenhos, em perceber com rigor quais
sdo efectivamente e com alguma clareza, digamos, se&stidos das circulacdes,
nomeadamente, na possivel ou na referida “pracatran Como é que se faz para
circulacdo do automovel particular desde a zonaZig-Zag até esta zona da Assembleia
Municipal, ou até as pontes e no sentido inverso?

A minha questéo é concreta, eu quero saber seavauel pode circular desde as pontes até
ao Zig-Zag e depois no sentido contrario também3eEpode, quais sdo os sentidos —
gostava de ver nos desenhos concretamente, quaisssdentidos e qual digamos o perfil
previsto para esse arruamento?

De igual modo gostaria de ser melhor esclareciégtativamente a parte nascente na zona do
acesso do tunel, também dos acessos e das saidaaaloNao para o parque, mas para a
prépria avenida. Para ja eram so essas as quesjesu queria deixar. Obrigado.”

Vogal Fernando Marques (PPD/PSD) — Nos termos #@ mlo artigo 43.° do Regimento,
requereu a sua transcricdo em acta:

“Muito boa noite, muito obrigado Senhor Presidenteimprimentos a todos. Isto é um
desafio grande como ja foi dito realmente aqui €at#o € complexo. Eu tenho consciéncia
gue atendendo a idade que tenho, que isto ja ném processo, jA ndo € um projecto para eu
ver, para eu gozar, para eu usufruir. De qualquemneira enquanto representante neste local
tenho naturalmente direito a minha opiniao.

Eu penso que estamos com um projecto que atendsnaerspectivas de futuro nédo é viavel!
Na medida em que os préximos anos (isto tambénaéiinacao econdmica) poder-se-a nhao
fazer, mas nos proximos anos também ndo teremakicées para na verdade usufruir de um
projecto de tamanha dimenséo.

Trouxeram-nos imagens bonitas, tecnicamente cortamualidade, mas também temos de
ter consciéncia que o dia-a-dia na pratica ndo enksssim! Nao € bem assim.

As fotografias, as imagens tecnologias, permitesirealmente visualizar grandes imagens,
mas na realidade depois no terreno a situacao éptetaamente diferente.

Eu sou defensor de que os carros devem circulavst@dsuperficie. Eu sei talvez de um que
tenha essa opinido, € a minha opinido, naturalmeoti®s a respeitardo claro. Eu entendo
gue os carros a superficie sdo a vida, é a almarda cidade e ndo realmente retira-los dos
centros urbanos, e € isso que este projecto nateogia. Contempla precisamente o inverso.
Também nado entendo, atendendo as caracteristicashadsa cidade, porque € que o0
automovel, todo o automével, ndo circula da potehca em direccdo a estacdo, uma vez
gue a praca que estamos realmente a pensar constauiimpedir que isso aconteca?! E
conhecendo esta cidade, eu pergunto: como é gpedseir do centro da cidade, portanto da
Praca Humberto Delgado, para transpor e chegar gyosissima freguesia da Vera Cruz,
ou Barrocas. Onde estdo monumentos, tem escotasydgas infra-estruturas, ATL, como é
gue se pode chegar l4 sem andar as voltinhas evo#ishas e mais voltinhas!?

Também nao concordo, se me é permitido falar agpiim,ndo se considere a Avenida como
centro principal distribuicdo do transito urbano deeiro.

Para mim a avenida é hoje, terd que o ser semmedaindo as zonas envolventes, tera que
ser sempre o principal distribuidor do centro urloegke Aveiro.

Esta é realmente a realidade meus Senhores. Cordhagionha terra, tenho a obrigacao de
conhecer, e ndo considerar iSso penso que é um Eraominha opinido.

Falou-se aqui na degradacdo da Avenida. De facta!'@3 Senhor Arquitecto referiu muito
bem que a avenida estd muito degradada. Em patte tpsformacdo da sociedade, dos
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executivos municipais, que foram licenciando asndes superficies na periferia, com o
crescimento urbano também na periferia que cregeede que maneira) e dai os Centros
Urbanos de Aveiro e nas outras cidades realmentaféoctado — essa é a realidade.

Falou-se aqui (eu sou comerciante) que os comeesaaventualmente estariam de acordo
ou na maioria estariam de acordo!? Com todo o réspéenho as minhas duvidas! Temos
exemplos realmente em zonas por esse pais for@rfea alguns elementos) onde o transito
foi retirado, o comércio foi-se, o0 comércio caiuc@mércio realmente ndo é uma realidade.
Portanto a paralisia ndo é s6 da crise actual, dejantura actual, ndo é s6. E também pelo
facto do carro realmente ndo poder circular nasaclds.

E o0 que temos, a mim é o que me parece, € maispegedesumanizado que vamos ter na
cidade. Reduzir o niumero de carros, realmente c@ndisse, eu ndo posso na verdade
contribuir com isto.

E também o Senhor Arquitecto vai-me desculpar. ddasparar o Terreiro do Paco e Evora,
ou outras cidades como Coimbra, como Viana do Gaste como Portalegre... eu tenho
aqui trés ou quatro cidades com quem estabelecbmeyde contactos e na verdade né&o
podemos comparar, Sdo coisas totalmente distiftd#® podemos comparar, com todo o
respeito, o exemplo do Terreiro do Pacgo e o exerdpldvora com essas cidades que eu
citei. Eu cito aqui os comerciantes e essas cidauis so pelo facto de eu ser comerciante, é
gue os comerciantes meus Senhores sao aquele®auelpnente contribuem para os cofres
do municipio.

Eu fui falar praticamente com todos 0os comerciarfesa-se no pedo, no peao, no pedo, uma
coisa tem que estar em articulacdo com a outraoferciante tem que estar com o pedo, 0
pedo tem que estar com o comerciante. Uma coisavivllosem a outra, essa é a minha
opinido.

Concretamente é isto. Portanto resumindo, ndo edwacordo. Eu entendo que os carros
devem circular todos na Avenida, entendo que camutrério € precisamente matar
definitivamente a nossa cidade. Muito obrigado.”

Vogal Susana Esteves (PPD/PSD) - Nos termos d@ ml® artigo 43.° do Regimento,
requereu a sua transcricdo em acta:

“Boa noite. Eu estou a achar esta discussao e agti@stdes muito interessantes hoje, acho
gue é sempre muito bom discutir-se a cidade. Eypdowalgumas questdes. Poderdo parecer
algumas repetidas, mas nao séo.

E a primeira questdo que eu tinha, era se estudavammpacto da solucdo que defendem
noutros pontos da cidade e ndo apenas na questgoralongamento para o Rossio e da
Estacéo.

Ou seja, se é a equipa da mobilidade que vai estisda ou sdo vocés que por exemplo e
olhando ali para a figura que esta no quadro, qualeam dos impactos da reabilitacdo deste
projecto nas rotundas por exemplo, principalment8w e na vivéncia a Sul da Avenida.
Impacto, ndo s6 ao nivel do transito, como tambémigel da vivéncia desses espacgos ou se
estdo a “chutar” o problema que a Avenida hoje t@awa outras areas?

Depois uma pergunta que também ja se fez, mas oan respondida, se tiveram em
atencdo algumas requalificacbes que ja foram faitasidade e se estdo a funcionar ou ndo
e se tiraram ilacOes para este projecto que estaprasentar.

Outra questdo que eu ndo percebi muito bem, sacakplicaram bem eu é que nao percebi,
gue é com relacdo ao estacionamento subterranes@ankoocés que 0 propuseram, Nnos
moldes, nas caracteristicas, na localizacdo ouvés-dada essa localizacdo pela Camara,
dessas capacidades ou se foi apenas integradaotegso?

Outra pergunta, eu acho que ja ouvi a resposta, maia ouvi-la novamente, que € em
relacdo aquelas propostas base que vos foram dediasrelacdo a privilegiar a circulagéao
pedonal. Se partiiham desses conceitos base e ls@mague esses conceitos base sao
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realmente importantes para uma vivéncia futura dsemda plenamente realizada
economicamente, socialmente, se tinham realmestes adeias ou se € uma limitacdo que
Ihes impuseram?

Depois também, como € que estimam que seja o impmhrttransito automoével nos
atravessamentos? Acho essa questao, também naalBealamente clarificada.

O Prof. Jorge Carvalho falou também da questdo gldssques na zona da praca a criar a
Poente e abordou também a questdo dos Bancos edguseriam desejaveis mudancas de
usos. Mas o Arquitecto Bruno Soares falou pelo réoiat, que a gente ndo pode entrar
nessas questdes?! N&o sei. Eu penso que se efeetitaessa reabilitacdo se concretizar e
se fosse um sucesso e portanto atraisse mais gesia vivéncia, 0s Bancos certamente
nao vao querer sair dali ndo é! Ja la estdo. Nabssedo ponto de vista ndo deveria haver
talvez um sociélogo ou um economista na vossa aqapa pensar melhor esse tipo de
guestoes.

E depois uma ultima quest&o também que se artamrtaoutra. E, este projecto da Avenida é
uma requalificacdo, ela tem impacto, este projegte apresentam é no fundo de certa forma
vocacionar e dar uma utilizacdo mais caseira, uniizacdo mais do dia-a-dia, mais do
guotidiano, as pessoas que ali moram (foi dissoaudepreendi), ou pelo contrario como é
gue compatibilizam isto com o facto que é uma dedk, de Aveiro ser a capital de uma
regido e dever ser o centro administrativo e deiges da regido? E era so isto.”

Vogal Carlos Valente (PPD/PSD)
Vogal Manuel Prior (PPD/PSD)

Argto. Bruno Soaresizs:so)

“A questdo da circulacdo na cidade, que tem sidbatila com muitas duvidas e ha razao
para se terem duvidas, tem-se passado noutrosslooamn problemas idénticos. Ha um
momento em que as pessoas tém de fazer um ajustaarideia da cidade e a maneira como
a cidade funciona. Isso leva a mudancas, que éis difécil, de comportamento dentro deste
espaco.

Em mil novecentos e sessenta Aveiro tinha cercdedasseis mil habitantes, da linha de
caminho-de-ferro para dentro. E n6s chamavamos astddade de Aveiro. Actualmente a
cidade, da linha de caminho-de-ferro para a Riantdezoito mil habitantes, mas fora, na
chamada cidade mais alargada e que tem cinquentehahitantes, estdo trinta e tal mil
habitantes. E a area de influéncia de Aveiro nast@ A area de influéncia de Aveiro vai a
ilhavo, vai a Agueda, com uma populagdo que podegiatos duzentos a duzentos e
cinquenta mil habitantes. Porque € que eu digd?iflorque o funcionamento da cidade e da
Avenida, e o papel da Avenida, ndo pode ser o dos gessenta. E nos anos sessenta ela
estava trancada pela estacdo. Era mesmo uma Aveagidencial e com um certo tipo de
caracteristicas, muito calma, e tal. E a mudan¢ce\@®m a construgdo do tdnel, a admitir
gue a entrada na cidade e no centro da cidadersediefazer por este eixo. Isso mudou muito
o0 entendimento da cidade que, anteriormente, eraptetamente diferente, como todos os
aveirenses se devem lembrar.

Mas o funcionamento actual, e isso é que é criftmao pode ser da mesma maneira com
cinquenta ou cem mil pessoas de fora e que vérdaaei Como disse ha pouco o Férum
atrai cerca de nove milhdes de visitantes ano. 8& continuarmos a pensar que 0
funcionamento tem de ser o mesmo, a Avenida esouties da cidade, de facto, ndo vao
aguentar. Aquilo que o Jorge Carvalho apresentouimoio do que é o novo sistema de
circulacao de Aveiro é preciso comecar a meter sggema na cabeca. Uma das coisas que
ele disse e que é muito importante € que nés achgm® este projecto de transformacao da
Avenida ndo deve avancar sem a circular, chamem®stsim, ao centro da cidade estar
feita. Porque, pelas questdes que puseram, é pguaitem de comecar a ter solugcdo. As
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pessoas que vém de fora, que sdo milhares, umdagdpusuperior & que esta ca dentro,
guando chegam ali ndo vao directas a Ponte de Praiean de ter um anel de distribuicdo a
permitir ir para as Barrocas ou para a “beira maggor um lado, ou ir para outro lado. Esta
area central tem de comecar a funcionar de uma #Qmesculpem o termo, “menos bruta”,
gue é entrarem pela Avenida e depois logo se vé pade € que vamos. Tem de ser com
outro esquema porque se ndo o espaco central dadeié completamente desqualificado e
nao aguenta.”

Eng.° Frederico Saizs)

“Também na mesma linha porque a questdo da mobiéidam sido recorrente, ndo € comum
€ normal nestas intervencgfes, tentando primeirofodma muito pragmética, responder a
algumas das pergunta.

Qual o modelo de circulagéo que defendemos? A oielst Ponte de Praca para o Zig-Zag.
No nosso modelo de circulagdo, sublinho, o carro eftra. Mas tem caminho. Isto €, a
infraestrutura existente permite outras perspedieaoutros modelos de circulagdo. Eu acho
gue esta é a mensagem mais forte que nos querasna@s.d\ Infraestrutura que estamos a
propor permite e tem a longevidade de receber suimmdelos de circulacdo que nds nao
subscrevemos nesta proposta. Para ja, entra pdia. Oi

Em relagdo ao impacto na mobilidade envolventeei@ynta € muito pertinente. Por isso é
gue nos dizemos que ndo podemos submeter uma faqps a Avenida sem estarmos
condicionados por um plano de mobilidade. Porqub&sector em que a modelagéo atingiu,
hoje, um nivel satisfatério do ponto de vista desuttados, € a engenharia de trafego. Os
modelos de previsdo de reorganizacdo do trafegd@oeststabilizados e mostram-se
relativamente fiaveis, ao contrario até de outrosdelos de caracter econdémico-financeiro
gue hoje vemos ndo serem assim téo fiaveis. Mak angenharia de trafego, deixem-me
dizer-vos tém evoluido e tém evoluido no sentidmdstrarem que estdo, cada vez mais,
sélidos. O que a mobilidade nos tem dito é que emaltt 0 volume de trafego instalado em
dois mil e onze, portanto sem qualquer evaporag#o,€, sem contabilizar as pessoas que
deixaram o carro por causa das portagens nas SC&m contabilizar as pessoas que
deixaram o carro por causa dos precos dos comiristigem contabilizar toda a reparticao
modal nas cidades que esta a mudar, e os dadosedsos de dois mil e onze tém
demonstrado isso, a avaliacdo do impacto dos nogidade, para 0 nosso modelo de
circulacdo nao é, de todo, significativo. Esta edtiio do conceito de mobilidade na cidade
nao vai gerar, na linguagem da engenharia de tréfagenhum ponto negro na cidade, nem
nas rotundas. Alias, as rotundas, neste anel deililiscdo que aqui estdo instaladas, e vocés
conhecem este territdrio como ninguém, sabem bguaoto sobredimensionadas que estao.
Do ponto de vista técnico a rotunda é a solucdordéor capacidade. Sempre que ha um
conflito de quatro eixos, a solucéo da rotundasblucdo de maior capacidade. E em Aveiro,
as solucdes de rotunda estédo, claramente, muitdxabda capacidade que conseguem
suportar. E 0 que os dados da mobilidade nos témstrado. Neste territrio ndo ha ponto
negro do ponto de vista de congestionamento e saansslucdo ndo vem agravar isto, de
todo.

O problema da EN 109 j& ndo decorre tanto da altéapara o centro, mas sim do tal
portico que faz com que as pessoas saiam pela BN b3o pela A25.

Em relagéo a esta questdo da mobilidade, eu gostev@deixar uma nota porque esta questéao
de fundo nédo se prende e nédo esta, contrariandinf@aldo pensamento absolutamente
contrario, a questdo da mobilidade néo deve estatigada do conceito fundamental que é a
guestdo da acessibilidade. Isto €, a questédo dallitatbe ndo se mede por um nuamero de
carros que atravessa uma determinada rua. O modelmobilidade que n6s subscrevemos é
0 do néo atravessamento total da Avenida, a infraaga existente convida o visitante de
carro a entrar pela cidade a dentro e depois deqgudira onde vai. Quer no topo nascente,
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com o tunel, guem sai da EN 109 é convidado a eptk Avenida a dentro, com o tunel tal
como esta, quer na Ponte de Praca onde a légicangesma. Isto €, 0 que nds estamos a
convidar o automovel a fazer é ir visitar o cent@automovel que ndo para, aquele que sé
utiliza a Avenida como funcdo de atravessamentqu®eu ainda queria deixar aqui € que
uma proposta, ao contrario daquilo que possa pargeede aumentar a acessibilidade deste
territorio. Adoptando um modelo de circulacdo qoeaaeba a Avenida como um eixo em que
ele toque e volte a distribuicdo principal, isto &) consigo tocar na Avenida e voltar a
distribuicdo principal, em vez de o levar de umantpoa outra, toda a acessibilidade da
Avenida é assegurada por este eixo de distribuigdque esta, sublinho abaixo da sua
capacidade, a questdo da acessibilidade torna-ssehlsto €, com o0 estacionamento num
ponto que, tal qual este figura vos ilustra, temcassibilidade maxima. Do n6 da EN 109 até
a boca do estacionamento eu consegui com muitkdfzde deixar o carro e estou no centro
da cidade. Eu estou na chegada maior da mobilidbmtepedes e das bicicletas a cidade que
€ a Estacdo Ferroviaria. Portanto, no limite, quaéq medidor de acessibilidade a seguir
este projecto vai mostrar que, em alguns desteardsyque compdem a Avenida, a
acessibilidade atinge o nivel superior, ou sejamanta. A questdo ndo € apenas de
mobilidade também é de acessibilidade. Era estebéama questdo que eu gostava que
pensassem, ndo sO do ponto de vista do atravestamedos volumes de circulacado, e
guando é que o carro passa ou hao passa. Os varaos de transporte, do ponto de vista
da acessibilidade e do ponto de vista do direitadade.

SO para terminar e em relagdo a velocidade. Parédaa e subscrever a ideia que o
deputado nos deixou, as zonas trinta ndo aparecanagaso. O valor trinta quildmetros € o
valor a partir do qual h4 um decréscimo radical dadimero de mortos. Portanto, a
probabilidade de alguém morrer diminui muito. Adtech que a curva do numero de mortos
em acidentes é exponencial a partir dos trintasoquetros por hora. Obrigado.”

Prof. Jorge Carvalh@sas.ay

“Complementar algumas que nao terdo sido resporgli@aque aqui apresentamos, foi o que
eu comecei por dizer ao inicio, € 0 mesmo quenfiathos apresentado antes. Mas néo foi na
Assembleia Municipal, foi neste sala e a Camaramtu que antes de aprovar o projecto o
gueria apresentar a Assembleia Municipal e, pob,ssqui estamos outra vez a fazer uma
repeticdo de uma apresentacdo que ja fizemos ares.por ai que eu comecei a
intervencao.

Percebo perfeitamente que algumas duvidas ou asitios deputados, se 0 projecto € o
mesmo, se entretanto o pensamento ndo evoluilamoss: as mesmas. E normal que assim
seja.

Eu penso que o Sr. Deputado pds a questao cemralima da mesa e que passa da decisao
técnica para a decisao politica. Quando o Sr. Dagatdiz que entende a Avenida como um
centro distribuidor principal do transito urbano d&veiro €, de facto, outra concepcao
completamente diferente da Avenida. Eu diria qaehelje ja ndo é isso. A distribuidora do
transito ali proxima é a que passa na Sé, que passad do Oita e que passa por ai fora.
Curiosamente a Avenida ja ndo é hoje isso. E daale o programa da Camara tivesse sido
esse era muito facil, nés ndo aceitavamos faz@&tque nos pareceria errado que fosse esse.
A Camara o que nos encomenda € valorizar a fungomal da Avenida. Porque nos
concordamos com ele aceitdmos o projecto. Mas estanfialar desse programa porque se 0
programa for outro, se néo for este, € pegar no ggtéd aqui e deita-lo fora. Mas eu gostava
de dizer ao Sr. Deputado o seguinte. NOs defendestasvalorizacdo da funcdo pedonal da
Avenida na mesma linha em que defendemos o reflarpoesenca do comércio na Avenida.
E do nosso ponto de vista eles complementam-sesd@opostos. Alids, ndo hé reforco da
funcdo pedonal se ndo houver também reforco e izalgdio do comércio. A nossa convicgao
€ que o aumento da acessibilidade, para usar auhggm técnica que o Frederico vos
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apresentou, que nos cria esta situacao diminuindachilidade, isto para o atravessamento,
este aumento de acessibilidade que ndo é s6 auebn®vambém e sobretudo pedonal as
lojas, vai reforcar o comércio. E esta a nossa éogéo e, portanto, vai-nos reforcar a
funcdo central da cidade. E nao ha reforco da funcéntral se as fun¢cées do comércio, se as
outras funcgdes terciarias, as fungdes culturais fatem reforgadas. Se ndo acontecer o seu
reforco o projecto falhou.

A nossa convicgao € que é através deste modelappsta no reforco da pedonalizacéo e na
funcdo pedonal que também estamos a reforcar eRsaes comerciais. E a nossa
convicgdo. Ja agora, dizer-vos que em relagdo &acemamento.

O programa que nos foi fornecido foi este, nos tifieemo-nos com ele e, por isso,
aceitamos o projecto a partida. Se ndo s6 nos cai@ermos 'ndo, achamos que isso &
errado para a cidade e, portanto, € impossivel @acei

Em relacdo ao estacionamento a proposta que fazémmmssa. E verdade que partimos de
uma afirmacdo da Camara que o desejava. No montEntmntrato nés ressalvamos a ideia
de que tinha de ser prestado e se ele era viaws# ele fazia sentido. Pelos estudos que
fizemos achamos que sim e, portanto, aquele es@miento, naquele local e com aquela
guantidade também tem a ver com niveis freaticdgsaa ponto onde o nivel freatico ndo é
muito elevado e o0s custos teriam consequénciaganeis. A proposta € nossa e assumimo-
la totalmente.

Eu penso que o Arg. Bruno Soares ja respondeuivalaente & questéo do centro. E porque
0 centro ja é o centro de uma area de cem mil aedios mil habitantes.

Agora ha tempos fiz um estudo em que tentava defioidade alargada de Aveiro e para
mim n&o havia concelhos, nem limites administrati® ilhavo faz parte da cidade alargada
de Aveiro. E exactamente por o centro ter de respoa esta dimensio é que é impensavel
continuar a permitir que o carro atravesse por fErque a outra funcdo depois ndo se
exerce. Porque se for um centro de uma terra pagaeréo faz mal nenhum passar por la os
carros porque eles sao tao poucos. Pelo contr&ié,é importante.

Nés temos aqui uma area, uma baia economica, gigtiifa e, por iSso mesmo, nds temos
gue restringir o carro de passar como ‘vinha vindaha’' por estes sitios. A nossa aposta para
o fazer e para valorizar o tal centro € muito foni@ espaco publico, ele por si pode ja gerar
dindmicas positivas nos edificios, o que ndo disperantes pressupde, intervencdes
especificas nesse dominio. O que nao dispensea pressupde. SO por si 0 espaco publico
pode gerar dindmicas e € muito importante e actdsel que se criem outros programas de
intervencao sobre os edificios para reforcar estersecimento. Muito obrigado.”

Concluida a apresentacéo pela equipa do projefveiaida, o Presidente da Mesa deu inicio
a apreciacéao pelo plenéario do assunto agendado.

Presidente da Mesa

Vogal Manuel Alberto Reis (PCP) - Nos termos do 21 .8lo artigo 43.° do Regimento,
requereu a sua transcricdo em agta:

“Relativamente a esta questdo, eu inclino-me paomcordar com esta questdo dos
pavimentos, da alteracdo, de substituicAo da cacadrtuguesa. Agora, hd aqui uma
guestdo que eu tinha colocado a equipa técnicaapadou por ser respondida com isto: o
negécio da concessdo do estacionamento na cidadevaidser suficiente para suportar 0s
custos da realizacédo desta obra. Isso foi aquiarntaente identificado pelos proprios técnicos.
Por agora era tudo.”
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Vogal Ivar Corceiro (BE) - Nos termos do n.° 2 ditiga 43.° do Regimento, requereu a sua
transcricdo em actaio

“Mais uma vez, boa noite aos presentes. Foi ditoapaesentacdo técnica que das trés
componentes que se devem ter em conta na prepaeagdmodelacdo de um novo espaco
publico, ficou de fora, ndo por opcdo da equipaniéa, aquilo a que chamaram a
transformacao dos edificios.

E eu comeco por sublinhar, com algum descontentemenfacto notério de que ndo tem
havido um Unico projecto de intervencéo urbana dma@ra Municipal de Aveiro onde se fale
e se pense na questdo da reabilitagdo urbana.

O problema € que a politica de reabilitacdo urbadairgente neste concelho. O Estado
portugués atravessa a crise econdmica que todokem@mmos, as autarquias também, e
especialmente a autarquia de Aveiro. Preocupa-nmegber que um dos principais factores
gue alimentaram esta crise continua a ser o cenfgopolitica da direita em Portugal e
também aqui em Aveiro. Nao estou sO a falar daedrsobiliaria, mas estou a falar de um
crescimento econdmico que se baseou, durante décadma falsa sustentabilidade que é o
ramo da construcao civil. Chegadmos a um ponto ee) gos dias de hoje, se verifica que o
sector da conservacdo e da reabilitacdo € a compenerodutiva mais dindmica e com
maior crescimento na Europa, mas que em Portugapa ultimo lugar. Estou, claro, a
referir-me principalmente a habitacdo, por uma déessocial e também econdmica.
Qualquer projecto de intervencdo urbana no corag@vralgico de uma cidade que se
esqueca deste factor € um projecto inadequado.

Pelo Censos de 2001 o parque habitacional portugo@sava, nesse ano, com seiscentas mil
casas vagas em Portugal com necessidades de ing&weA situacdo, apesar de ainda nao
ter havido novo estudo nessa matéria, entretargmg\eu-se com a crise. A questdo principal
€ que nestas seiscentas mil casas podia morar genge a politica fosse de reabilitacdo
urbana essas pessoas moravam em casas dignasjdeviéacriacdo dos guetos em que se
transformam os bairros sociais e diminuindo a deapgiblica que o Estado tem com esses
bairros sociais, incluindo as autarquias e a autaigjaveirense.

Ao longo dos ultimos anos Aveiro foi assistindegrddacao progressiva das suas estruturas
urbanas, como aqui foi confirmado pela equipa téannos seus edificios e dos seus espacgos
exteriores. Com esta Camara o processo aceleronptese mais rapido. Diz-se por ai que
Aveiro tornou-se uma cidade esquecida. E é mes@aodas centrais em Aveiro que mais
parecem uma cidade fantasma. E verdade que estadiegfio decorre do envelhecimento
préprio das estruturas, mas também € verdade qudese, em muito, a tendéncia das
pessoas para comprar casa nas zonas limites daleidavido aos custos mais baixos. Enfim,
uma politica que despovoa 0 centro e que permiselaepopulacdo nas zonas limitrofes,
com todas as consequéncias nefastas que isso tans aspectos sociais e econémicos.
Viver nos suburbios acarreta mais despesas e umia wmais dificil. Principalmente em
Aveiro onde a mobilidade publica é cada vez maisizela. A Camara abdicou dela e este
projecto ndo vem, em aspecto nenhum, melhoraruaciib. Pelo contrario, baseado nele
vem a destruicdo antecipada dos chopos da Avenidacencesséo, por sessenta anos, do
estacionamento em Aveiro. Este projecto é uma madmanita mas que nao tras consigo
uma Unica decisdo politica de fundo para termos @ancelho melhor e, por melhor,
entenda-se com mais populacéo a viver perto daecela cidade e a dar vida a mesma com
o fim da degradacéo dos prédios da sua avenidecjpéh e numa melhoria do que deve ser
considerado um direito universal: a mobilidade kabitacdo. Muito obrigado.”
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Vogal Paulo Marques (CDS) - Nos termos do n.° Adigo 43.° do Regimento, requereu a
sua transcricdo em acta:.

“Este projecto, sem duvida alguma, é um projectmjado, é publico, porque ja o afirmei
varias vezes, 0 que penso sobre este projecto.sTacieditamos e sabemos que a Avenida
precisa de uma requalificagcdo. Como disse € umeptojarrojado, de facto, e prevé que haja
essa qualificacao.

A questdo é em que medida € que essa requalifiqaa@® ser, de facto, benéfica ndo so para
a Avenida mas para a cidade.

Ha certos aspectos que me agradam: a questdo dgaprentral; a questdo da rotunda em
frente ao “Zig-Zag” € uma solucdo que para o logabdera resolver em termos de
mobilidade algumas situacdes. Mas, apesar de ja tywsido dito que hé hipoteses de, no
futuro, ponderar a decisdo que venha a ser tomadaivamente aos topos, ndo me parece
ser uma boa decisdo. Isto é, fazer com que um ténbh apenas acesso a um parque de
estacionamento ou chegar aqui as “Pontes” e ndogpadibir a Avenida, eu ndo vejo em que
€ gue isso possa trazer, em termos de vitalidaale, @ Avenida.

Concordo que € necessario que se regule o transitdvenida, se condicione o transito na
Avenida, tem momentos em que realmente € um panieriSte projecto tenta, de facto,
dar uma solucdo para essa questdo, mas impedirsquaca 0 atravessamento da Avenida
penso gque sera uma forma drastica, de mais, pagalae esse transito ou para condicionar
esse transito.

Eu, ha cerca de trés semanas estive em Viseuats@te de conhecer Viseu, o centro de
Viseu que foi pedonalizado, antes de o ser. Queinoje ao centro de Viseu, de Coimbra, e
olhar para a nossa Rua Direita, para Aveiro e aasaonas pedonais, € a mesma coisa que
olhar para o nosso Estadio Municipal: vazio. E rouftonito para quem passeia, é bonito
para quem nos visita, mas reflecte-se em termo®as. Estamos a esquecer fazer com
gue a Avenida tenha um impedimento total, em tewheoacessibilidade, se é bom para o
pedo pode fazer com que haja uma menor vontadeielm ga esta, de quem ca trabalha, e
pode ser que se reflicta em termos daquilo qu@mdutividade que todos desejamos.

No geral, este projecto agrada-me ressalvando estii€as que eu aqui fago. Eu sugiro o
seguinte & Camara Municipal. E uma sugest&o, € opigido muito pessoal, ndo tem nada a
ver com 0 meu partido, € uma opinido pessoal, dadéio de Aveiro, que viu construir um
tunel que na altura também deu a sua contestacée,aue € certo é que ele esta la. E tem
de ser dada utilizagdo a um tunel que termina nawenida, se ndo isto deixa de ser uma
avenida. Nao faz sentido nenhum uma avenida quma tes topos fechados. Eu ndo conheco
nenhuma em lado nenhum. A sugestdo que deixo ar&&@mquando a tal via alternativa a
ser construida do outro lado da Estacdo estiveglmente, realizada, que faca uma
experiéncia piloto, ndo € de dois meses nem trés,um ano, e que encerre a Avenida, que
ponham umas grades nos topos da Avenida conformetande. E antes de avancarem para
a implementagdo do projecto se perceba que os @stqde tém a sua validagdo técnica se
calhar ndo estédo assim tao certos.

E que estudos sdo estudos, e a realidade, por vézmgra. Os estudos podem dizer que vai
haver uma fluicdo normal do transito, tudo se wesalver. Até pode ser, dou esse beneficio
da davida. Mas gostava de perceber na realidadgymatica, se sera bem assim. Esta € uma
sugestao.

Noés temos o triste exemplo do que € a nossa Pragguds de Pombal, a ideia que esteve na
base da sua criacdo de facto era boa, era dar \Adaela zona da cidade. Também sera
certamente a ideia que se pretende para esta AxeMds o que é certo é que ela falhou.
Falhou e ndo se perspectiva, por muitas razoes e interessam agora, que haja ali
melhorias. Ndo posso esquecer que esta Camaramtéeito tudo, por tudo, para que aquela
praca, realmente, tenha vida. Mas néo resulta, aoto.
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Em Viseu, e por isso ter citado Viseu, quem l&fge vé ruas pedonais, com aquelas calhas
para as aguas pluviais como nés temos na nosseDiteda, uma das solugcdes encontradas
para que haja alguma vida nessas ruas pedonaia tmilocacéo de pilaretes ao longo dessas
calhas, permitindo a acessibilidade controlada,xaaivelocidade, mas ndo impeditiva. E a
tentativa de dar vida aquelas zonas. Antes de im@htéar um projecto desta dimenséo, que é
necessario e com o qual concordo na generalidadepeeciso apreciar 0 que se passa, hao
através de estudos académicos, mas na praticatignas as pessoas que todos os dias sao
confrontados com este tipo de solugdes se, de ®ac$so que querem.

Tenho a certeza que se questionassemos 0s contescida Rua Direita, em Aveiro, se
guerem voltar a ter o transito, vos garanto querguevoltar a ter o transito, condicionado e
limitado, é certo. Mas, de certeza absoluta, qiragedimento total ndo é do agrado. Disse.”

Vogal Jodo Barbosa (PS) - Nos termos do n.° 2 iigoa43.° do Regimento, requereu a sua
transcricdo em actao:s

“Obrigado Sr. Presidente. E pena eu ter que diseorde algumas coisas que se disseram
aqui. Infelizmente, eu ndo acredito neste projecto.

Depois de uma formacdo de boas praticas em terreoacdssibilidades e urbanismo, aos
presidentes de junta que foram a Pontevedra, acahmguios do Sr. Vereador Carlos Santos
também ndo acredito que o Sr. Vereador acreditéeng®jecto, porque este projecto nédo é
um projecto futurista, ndo € um projecto ousaddeeoragem.

Temos que olhar para o futuro e o futuro, se calh@o s&o os carros no centro da cidade.

O que tem que haver € animacgao, motivacdes, papessoas e irem aos centros da cidade,
aos bairros, as ruas, para fazerem as suas coma® ja assistimos em Viseu, em Braga e
noutros lados.

A partir daqui acho que é um projecto falido devaitntempo exagerado na sua concluséo.
Fala-se de mais e nada se faz.

Numa atitude de vontade politica na reabilitacdbama este projecto para a reabilitacdo da
Avenida devia ter sido incluido no projecto da entdbilidade. J& o disse. Eram mais uns
cobres que iam buscar e que fariam isso.

Uma das situacfes em que eu ndo acredito, dissai® que uma vez aos técnicos, € o que
gquerem fazer na Rua Agostinho Pinheiro. A Rua AguostPinheiro passa a ser uma rua
onde passam carros constantemente e mais, naquigaaaque € estreita, vao passar 0s
autocarros. Eu penso que a Rua Agostinho Pinheeweda ser uma via pedonal e sem
passeios. Os carros até podiam passar, agora s&sepas 0s carros teriam mais cuidado e
dariam mais prioridade aos pedes.

A praca central ndo vai ter continuidade. E um effotemos o exemplo da Praca Marqués
de Pombal. Aveiro é uma terra de pessoas que godwmrandar pouco, que gostam de
socializar. E viu-se o pensamento das pessoas deoAgue hoje defendem uma coisa e
amanha fazem outra.

N&o me entra no intimo, e com as desculpas, qusogaesque foram Mordomos do S.
Goncalinho tenham votado a favor da exclusdo da&esia da Vera Cruz. Eu lembro que o
Presidente da Assembleia Municipal de Tomar, queD&. Relvas, que nao votou a favor. E
isto tudo em Aveiro custa-me muito. Mas eu soQeem sou eu?

Sera que estdo a pensar, ou nao, em efectivarpesiecto quando ja ndo houver lojas na
Avenida? E que nos proximos quatro anos ninguéra eajue é que vai acontecer. O que vai
acontecer € que noés ndo vamos ter condicbes quer\peer, quanto mais para sustentar
lojas.

Uma atitude de coragem ou ousada e com uma visiotul® este projecto deveria ser mais
abrangente. E refiro-me ao aproveitamento das zamasndantes. Fazer-se um projecto na
Avenida, com um parque subterrdneo, com a via gue de Esgueira sem olhar as zonas
envolventes, acho que é pouco abrangente e posamlimu
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Durante o tempo exagerado em que se esta a disest& projecto ja poderiam ter
acontecido iniciativas piloto, por exemplo, de gegga e acessibilidades. Tais como. Aveiro
ndo pode ter o centro da cidade com uma velocidazma dos vinte e cinco quilometros
horéarios, com passadeiras elevadas. Eu nao inveBstudei, fui ver as boas praticas e isto é
0 gue se V€ nas ruas do Minho, em Pontevedra, ¢endss que ir ao encontro destas boas
praticas.

E termino dizendo. A Avenida continua a degradae-séo vimos alguma iniciativa para que
nos proximos tempos venha a melhorar. Obrigado.”

Vogal Fernando Marques (PPD/PSD) - Nos termos 8i@ rdo artigo 43.° do Regimento,
requereu a sua transcricdo em agta:

“Muito boa noite. Muito obrigado. Cada vez me apetelizer que gosto mais do Joao
Barbosa, a cada dia que passa. Na maioria das vegesl de acordo com as intervengdes
dele. Um aparte, peco desculpa, sentir-me-ia meadizado se ocupasse este tempo e esta
noite a tratar dos problemas que nos preocupamialiaente. Os espacos publicos, a rede
viaria, os problemas sociais, as grelhas que roubados os dias, para mim era muito mais
atil debater estes problemas do que realmente gepim da Avenida no qual também néo
acredito nele, e nisso sou solidario com o JoadoBaa.

Ha cem anos, Lourenco Peixinho, com uma visdo evdimaéria de futuro, abriu uma
avenida. Hoje queremos fechar a Avenida, queremwsinar com a Avenida. E a minha
opinido, ndo abdico dela, com certeza que todosspeitardo. O Prof. Jorge Carvalho néo
me convenceu quando disse que, na sua opiniastr@bdidora de trafego € a Avenida 5 de
Outubro. N&o é. Consideremos que sim naquela paais a Norte.

N&o foi esclarecedor no que respeita aos acesdta Cruz, a zona populosa da Vera Cruz
e a todas essas infraestruturas e seus equipamesdosdeu explicacdo para o facil acesso a
zona referida.

Também focou, e muito bem, que o principal acesdee&ro vem pelo lado da Estagdo, mas
também ndo deu nenhuma explicacdo ou ndo admpgassibilidade para todo o transito que
vem da Barra, da Costa Nova, da populosa Gafanhjaeechega a Ponte de Praca e para
onde € que vai. Depois atenuou quando disse gidrasstruturas eram consideradas dando
a possibilidade dos carros ligeiros passarem. Maadd uma situacdo de remedeio. E tudo
uma situacao que nao é definitiva e quando chegatusa veremos como € que funcionardo
as coisas.

N&o acredito no éxito da praca que se pretendeamphtar. Usando uma linguagem rural é
mais uma eira que ali vamos construir, a ndo see ganha de vez em quando um Tony
Carreira ou coisa parecida que possa rentabilizapraca, porque de outra forma isso ndo
vai acontecer. Sejamos conscientes, aprofundemasomisecimentos que todos temos da
nossa cidade, e isto € real. E como estamos atdiscyparte politica fica aqui desde ja a
minha opinidao: em relagéo ao futuro ndo estou caeie projecto. Muito obrigado.”

Vogal Paulo de Jesus (PS) - Nos termos do n.°&tdyw 43.° do Regimento, requereu a sua
transcricdo em actas:o

“Muito obrigado, Sr. Presidente. Eu nesta primeranda iria fazer uma intervencéo breve e
genérica, aguardando pela intervencdo da Céamara @ieda nao partiihou com a
Assembleia Municipal as suas ideias relativamengsta questao. Confrontou-nos com um
trabalho técnico, de técnicos reputados, etc., figgram um trabalho nos condicionalismos
gue ja se percebeu, mas a discussdo da Avenidssoeestava na raiz de algumas das
perguntas que eu fiz aos técnicos, é uma descrgo&oenvolve muito mais que a Avenida.
Nesse sentido eu até considero que a Camara cormataumaldade com um corpo técnico
tdo qualificado ao ndo enquadrar, aparentementde ggojecto como ele deveria estar
enquadrado.
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A Avenida tem um peso histérico, simbdlico, comdojéeferido varias vezes esta noite,
muito importante. A discussédo da Avenida nao pedelssligada da discussao do centro de
Aveiro. Os centros das cidades, nomeadamente daitaisade distrito e de pdlos como
Aveiro, capitais de regides com uma populacéo figativa, falou-se em ilhavo, em Agueda,
mas podia-se alargar isto ao Baixo Vouga, a popétae a atractividade da influéncia de
Aveiro alarga-se muito mais, a discussédo que egta sobre a mesa € efectivamente como é
gue se cria um centro na cidade de Aveiro que pelarizador, atractivo, mobilizador, de
uma regido de trezentos ou trezentos e cinquentahahitantes. Essa é que é a questao
fundamental. Isso implica ter uma estratégia pareidade de Aveiro, nomeadamente para
este centro. E uma estratégia que é multifacet&dama estratégia que tem a ver com a
atraccado de habitantes e criacdo de condi¢cOes dactwidade de habitantes para este
centro. A atraccao da actividade econdmica que &mbere movimento para este centro da
cidade. As condi¢Bes de mobilidade e de circulagée,também ja falamos, dos cidaddos em
relacdo a Aveiro. A Unica entidade que esta em icoed, neste processo, de coser isto tudo
€ a Camara Municipal de Aveiro, é o Sr. PresideddeCamara, é o Vereador responsavel
por esta area.

N&o havendo nenhuma intervencdo enquadradora, @@@rtdo nenhuma intervengéo da
parte da Camara, das duas uma: ou ha uma premetbtpara que este debate ndo decorra
como deveria, com essa base de sustento, ou efthexiste essa ideia e essa estratégia
para a cidade.

A questdo é mais grave porgue essa auséncia detérstr se impedisse a Camara de tomar
decisbes com impacto na questdo que estd em apragmenos mau. Mas como ficou bem
claro nas intervengdes e do desconforto dos tésrsobre varias matérias, a Camara esta a
fazer intervencbes sobre areas que tém direta énflia sobre este projecto que,
aparentemente, ndo estdao minimamente coordenadasocprojecto, causam desconforto e
vao em sentido oposto aos pressupostos com qim elaborado.

Quando se faz a alienacdo total dos transporteslipub e se revela uma auséncia de
estratégia para aprovacao do transporte publicovélente que o que se esta a incentivar é o
uso do automével e ndo o uso colectivo de transpgutiblicos.

Quando o que se pretende € construir na zona ded@acidade quatro parques de
estacionamento é evidente que isso vai contraiésia de retirar o automovel do centro.
Quando se fazem estas coisas, ainda por cima aep@rrdo plano de mobilidade
encomendado pela Camara, entdo a desconexdo,aad@ltoeréncia, € total. Por muito que
a equipa técnica faca um esforco por fazer uma @stg coerente essa coeréncia na
estratégia defendida para a cidade estd completéenerusente. Portanto, pode ser
gravissimo fazer intervencdes desgarradas deste tip

Os técnicos deram-nos uma ideia de custos masugpeisamos ser muito maior, alias por
numeros até ja citados pelo Sr. Presidente da Camagjue sera muito mais que trés milhdes
de euros no investimento em causa.

Por outro lado, eu continuo a ndo concordar combaraagem de que vamos requalificar o
espacgo publico e depois, de repente, por auto-geraio comecar a aparecer negocios e
pessoas, e as pessoas comecam a habitar, os pgéogeprivados comecam a reabilitar,
etc. Até poderia imaginar isso se houvesse algaiathado feito de base. Mas néo existe,
gue tenhamos conhecimento, nenhum trabalho deswsdentado, na cidade de Aveiro, que
nos diga como € que se vai atrair negocios e pesgzaa este centro. Eu ndo sou,
obviamente, a favor da economia planeada e queigee ghra aqui vém bancos, ali sdo
empresas de informatica, além sao lojas de instntose Ndo é disto que estamos a falar,
como é evidente. Mas, como estamos a falar es$erecite de uma area de servicos, quais é
gue sao os factores criticos para que essas pesso@stalem nos centros das cidades e néo
deixem os centros das cidades morrerem.
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Se a Camara néo fornece esta reflexdo, esta basd¢éanicos que estdo a fazer o trabalho
sobre a Avenida € impossivel obter um trabalho exter Por isso é que quando se Vvé na
apresentacao dos técnicos um slide sobre os usosefprcam a atractividade da Avenida se
vé esplanadas, animacdo de rua, encontro inforrpakmanéncia de criancas, eventos
temporais, circulacdo e passagem. Generalidadesasodo espaco publico, mas que ndo
podem ser classificados como factores criticos @agdractividade de negdcios, de servicos,
de pessoas ou mesmo de habitacdo. Nao é por copaédnicos, é porque a Camara esta
ausente deste debate. Nesta fase era sO estad@figre eu deixava, aguardando com muita
expectativa o que é que o Sr. Vereador, em suigstitwlo Sr. Presidente, vai dizer.”

Vogal Paulo Anes (PPD/PSD) - Nos termos do n.° artigo 43.° do Regimento, requereu a
sua transcricdo em actass

“Este processo iniciou-se bem e esperava-se gueinasse também bem. Nesta assembleia e
noutros foruns ja discutimos o tema da requalifimaga Avenida Dr. Lourenco Peixinho.
Houve lugar ao debate e a reflex@o coletiva. Confuta sequéncia das apresentacdes foram
tecidas diversas consideracdes sobre o projetourAlis de sentido positivo e com as quais
genericamente todos concordamos e outras em quamfauscitadas duvidas, fazendo
emergir merecidos reparos que na nossa opiniaordeveter merecido a maior acuidade e
atencéo, o que nao aconteceu, conforme nos folagve

N&o basta passar-se a ideia que o processo foi @mgte discutido se para o efeito nao
houve efetivamente disponibilidade para ouvir etsnaienos para reconsiderar algumas das
fragilidades ou erros de que este projeto enferrSmb a forma de alerta foram
atempadamente suscitadas duvidas balizadas, vindaeadamente de muitos técnicos da
nossa praca de reconhecidos méritos académicosoésgionais. Também eu, no meu
exercicio atuante de cidadania, juntei a minha negsa luta de opinido técnica que diverge
em alguns aspetos estruturantes da proposta.

Esta equipe técnica também néo esteve plenameamitaas diversas vozes que levantaram
duvidas ou manifestaram discordancia nesta assemlger parte de diversos deputados de
varios quadrantes e sensibilidades. Simplesmenteunaecabeca na areia.

Desde a anterior aprestacdo do projeto nesta ask@abaparentemente nada mudou.
Apenas se insiste no desenvolvimento do desenparighenor para o local.

Da equipe, ndo vimos qualquer disponibilidade psegorocederem a alteracbes. Mostram-se
completamente insensiveis e irredutiveis. Por issprojeto apenas pertencera a alguns.
Muitos ndo se identificam com ele e, outros - os gimda ndo assimilaram a verdadeira
dimensdo da intervencdo urbanistica e dos seussrefgitos, irdo seguramente também
guestionar a solugcéo. O que podera vir a revelapse/entura desastroso.

Se nada mudou neste projeto, mantemos a nossalfthsetordancia sobre alguns aspetos do
mesmo, porque genericamente mantém 0s mesmost@seeepor isso erros que ja lhe
apontadmos antes. Por essa razdo também eu ndo @stoeste projeto.

Reafirmamos que nos parece ser um erro crasso atapmega num modelo de desenho
urbano que rompe de forma tdo drastica com a furalidade existente na Avenida Dr.
Lourenco Peixinho. E esse modelo importado ja deugs de disfuncionalidade em diversos
sitios onde foi implementado.

Se a receita funcionou em Lisboa e Evora os feggsindarias da mesma medicacéo poder&o
tornar-se fatais em Aveiro. Cada paciente é difexeR a Avenida Lourenco Peixinho tem um
engquadramento urbanistico seguramente bem difedageealidades apontadas.

E para n6s um dado adquirido que o Sr. Arquitetar®r Soares e sua equipa fizeram um
exercicio exemplar em termos de desenho, no respelia escala humana pela definicdo de
métricas, na escolha e dimensionamento dos mader@@vimentos, lancis, mobiliario
urbano, iluminacédo, espacos verdes etc. ReconhexsH#madais méritos. Contudo, da como
adquirido um erro prévio e trabalha sobre 0 mesfemetendo-se neste caso o papel da
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arquitetura e do desenho urbano para mera funcéétiea, de cosmética urbana. As imagens
virtuais da proposta aqui mostradas poderéo ilusBrmenos avisados.
Gostaria pois que fossem convenientemente reftetadpui, por todos, algumas questdes
fulcrais desta proposta. Desde logo as condicdesifmais e de mobilidade da reiterada
proposta, que estara longe de ser consensual.
Posto isto, torna-se fundamental que todos conhdym com rigor e com clareza o sistema
das circulagbes viarias preconizado. Concretamentemos de estar devidamente
esclarecidos relativamente aos sentidos e dimerd®eada uma das faixas viarias previstas.
Pretendemos saber com rigor quais as vias e sentigolicadas aos transportes coletivos,
aos particurares, e as bicicletas.
Julgo néo estar enganado na leitura que faco de®uleos agora apresentados. A circulagao
entre a ponte praca e o Zig-Zag nao € possivel masutomovel particular e no sentido
contrario apenas sera pela Rua de Agostinho PimheilrRua Conselheiro Luis Magalhées,
cujo perfil & extramente reduzido. De igual modicessibilidade proposta na zona do tunel
de entrada e saida na avenida assenta também i déeimpedir o acesso automaovel do
particular.

E conveniente que a populagdo perceba bem o sistéamm proposto neste projeto e

auscultar-se efetivamente se as pessoas se idantiftom ele. Cabera a CMA veicular a

devida informacao com a conveniente clarificacaguozposta relativamente a este aspeto.

Torna-se pois imprescindivel que sejam bem estad#is e conhecidas as questdes de

funcionalidade desta avenida. Pelo que nos é aptade, a avenida deixara de ser uma via

estruturante de circulacdo — porqué?

As pessoas estardo disponiveis para abdicar dutansés viario que funciona por outro de

resultados imprevisiveis — eu asseguro que para pio

Contrariamente ao aqui afirmado pelo Prof. Jorgerédho, a Avenida Lourengo peixinho

nao tem qualquer alternativa eficaz para a distigéio de trafego, nem a via identificada a

“azul” tem tal potencial.

Reafirmamos que, no nosso entendimento,

1. A proposta nao foi convenientemente trabalhadarelpmada para que figuem garantidas
as circulacdes de pessoas e de veiculos de formadnéosa e proporcional.

2. Os sistemas viarios preconizados, apresentam-s®sis € podera criar entropia mesmo
ao nivel da superestrutura de mobilidade.

3. Nao sédo garantidos circuitos viarios 6bvios e fanghte percetiveis.

4. E preterido demasiadamente o papel do automévedr&ss os cidaddos disponiveis para
prescindir das vantagens dos automéveis e ficamamcédmente constrangidos na sua
mobilidade dentro da cidade?

5. Toda a estrutura urbana nomeadamente de mobilidade umbilicalmente ligada ao
grande eixo viario que € a Avenida Lourenco PeiginBsta proposta desconsidera
demasiado esta realidade e necessidade, o que dpodem vir a tornar-se uma
verdadeira tormenta para os aveirenses.

6. Diz-me a experiéncia que, em urbanismo, quandm@sdes e alteracdes sdo demasiado
radicais e violentas ou sdo exaustivamente amadiasce essencialmente testadas ou
podera causar danos irreversiveis. Digo irrevergy@orque depois de executadas as
obras que geralmente absorvem verbas avultadadldiénte se podem reparar os danos
sem que para tanto se volte a gastar muito dinheiro

7. Insisto que é necessario mais investimento na micidé& na cautela.

8. Uma vez mais lembramos que sdo bem conhecidassnaxfeeriéncias (homeadamente
intervencdes POLIS), cujas solucdes passaram melagdo do espaco do automovel. Os
problemas e constrangimentos sentidos foram tamtguns tdo graves que rapidamente
tiveram de ser resolvidos, abandonado os estuddsatigo que lhe havia dado origem e
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optado antes pelo bom senso — ou seja, houve ssigade de devolver o espaco que

indubitavelmente o carro tem na nossa vida.
Parece obsessivo o repudio do automaovel nestetprajeando, de facto, todos precisamos e
merecemos o automoével. E utépica a ideia de querta ou a médio prazo abandonaremos
0s automoveis particulares.
N&o esquecamos que quantas mais dificuldades oram-a circulagdo do automovel mais
dificuldades estamos a criar a nés préprios e adil
Noés, portugueses, somos sempre exagerados, passaailosente do 80 para o 8 ou o
inverso.
Criou-se a ideia generalizada de que o carro € uichd Pergunto quantos dos aqui
presentes prescindem da sua utilizacdo quotidigeantos chegaram a esta casa a pe, de
bicicleta ou em transporte coletivo?
No caso em apreco a desconsideracdo excessiva elgermpya do automovel na paisagem
urbana servira apenas para inibir as pessoas degah& Avenida, logo cria ainda mais
constrangimentos a vivéncia da Lourenco Peixinhmplicando inevitavelmente seu
esvaziamento definitivo.
Veja-se 0 que aconteceu na zona da rua Combatdat€sande Guerra (antiga Rua Direita)
e praca Margques de Pombal e arruamentos adjacentes.
O Sr. Presidente da Junta de Freguesia da Gloran ¢oda a propriedade, falou-nos aqui
sobre a maldade que foi feita a essa zona urbanp, modelo base passa por preterir 0
automovel do espaco publico.
Pensem bem; Aveiro ndo tem efetivamente problemngadréhsito. A mobilidade e o
estacionamento no centro € relativamente facil.g8ém nunca viveu no Porto, Lisboa ou
outras cidades por esse mundo, € que ndao da o deirdavalor da facilidade que os
aveirenses tém de se deslocar do Centro para deperie o contrario em menos de cinco
minutos apenas, mesmo em hora de ponta (se é @lezepoos considerar haver horas de
ponta em Aveiro).
Referimos novamente que a Lourenco Peixinho néde fdetkar de ser um “eixo” franco de
entrada e essencialmente de saida, atravessada getaais artérias transversais.
A Avenida € por exceléncia a espinha dorsal deréweitoda a malha urbana vive dessa
irrigacao viaria quase que naturalmente. Negar asabnsiderar demasiado esta evidéncia
podera ter efeitos bastante nefastos.
Outro pecado capital do projeto mantém-se. Refim-dnauséncia de propostas efetivas
relativamente ao edificado que incentivem e promosaasua humanizacao!
Para que a Avenida volte a ser vivida é fundamemt&l se desenvolva conceptualmente e se
leve a préatica uma verdadeira politica de salvaglaade valorizacéo e revitalizacao.
Os auténticos problemas da Lourenco Peixinho reswse basicamente a falta de uma
politica real de habitacdo e planeamento a estelniv
Pergunto: Porque razdo a Lourenco Peixinho perdewitalidade e a aurea de outros
tempos?
Basicamente porque perdeu populacao residencialpelpcdo comercial.
As politicas de planeamento e de gestdo do tewitpraticadas nas ultimas décadas tém
criado uma forga centrifuga da malha urbana antiga.
Meus Senhores, por muito espetaculares que venhaer as medidas de cosmética e de
atividades culturais para o espaco publico, certogée tal ndo garante por si s6 a
revitalizacdo da Avenida.
Vejam bem. A Lourenco Peixinho esta desvitalizadasenerecida, mas ndo é seguramente
pela falta de mobilidade ou de acessibilidade daagsnamento. Também néo é por falta de
passeios. A razdo € profunda e bem diferente. N&tante haver pequenos problemas
pontuais que € necessario resolver no espaco mildiggrande problema da Lourenco
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Peixinho deriva, intrinsecamente e essencialmgrdtg falta de vida no interior dos seus
edificios. Tenho dito.”

Vogal Goncalo Fonseca (PS)

Vogal Carlos Valente (PPD/PSD)

Vogal Paulo Anes (PPD/PSD)

Vogal Marques Pereira (PS)

Vogal Susana Esteves (PPD/PSD)

Vogal Jodo Barbosa (PS)

Vogal Marques Pereira (PS)

Vogal Susana Esteves (PPD/PSD) — Nos termos d@ wé artigo 43.° do Regimento,
requereu a sua transcricao em aeia;

“E um facto o Dr. Elio ndo estar aqui, a discuss@d muito interessante. Discutiram-se as
guestdes da cidade e do planeamento da cidade &0 afta nivel — e eu até acho que a
Camara tem uma boa base de trabalho nas sugest@ef®pm apresentadas.

De facto eu s6 considero que algumas questdeséquete ser respondidas ou clarificadas,
e ndo me parece que o tipo de respostas que forasdnalgumas circunstancias, em
particular quanto a uma questao que eu coloqugamsaninimamente aceitaveis. E estou a
falar por exemplo da questdo do impacto nos oup@sos da cidade. Porque o senhor diz
gue as rotundas tém capacidade a mais, mas a eaidliz-nos outra coisa. Os estudos do
senhor dizem aquilo e portanto porque ele dissdééer lei um dia, talvez. E acho que essas
situacOes devem ser pensadas e ponderadas. E ordesimando ao p6r aqui questdes muito
pertinentes em relacdo a questdo do comércio, gewe daqui ser uma das vertentes
fundamentais, ndo me parece que tenha sido pregéop® projecto parece-me interessante
nalgumas questfes. Alguns condicionalismos de lopse eu julgo que deveriam ser
repensadas como por exemplo, porqué uma aversagrégole ao automovel?

Julgo até que alguns projectos anteriores, alguresdetos anteriores, podiam ser mais
interessantes ou até este projecto com outrasdesidDe facto as “pracas” ndo se entendem
muito bem, ndo se compreendem muito bem.

E depois também acho que a posicdo da empresa corgo técnico, eu ndo sei muito bem
se € uma empresa, nao interessa também, é um bdeadw as maos como Pilatos”.
Dizem: N&o, n0s preconizamos esta solucdo e isgtosatesta a arrastar no tempo, mas
também dizemos que a solugdo tem que ser sO set@s wias estiverem concluidas e
funcionais. E o Arquitecto Bruno Soares admitiu giee facto que se ndo houver essa
situacao, haveré estrangulamentos no transito.

Eu também achei que eles tinham um ponto fracoothbopde vista da sustentabilidade do
modelo, com relagdo a questdo da sobrevivénciadula Avenida, da sustentabilidade, da
operacionalidade, da vivéncia, do sucesso das J@ados lojistas, dos servicos e acho que
eles deveriam aprofundar isso e estudar essa sologéto melhor.

E aprofundar também uma questdo que € fundamembatjue la diz o povo: de “boas
intencbes esta o inferno cheio”. E que tem queesssgr nas pessoas que vivem na avenida,
nas pessoas que trabalham na avenida e tambémesasgs que querem ir a avenida e isso
estd completamente marginalizado. E se falaram asnmpessoas da avenida, ndo falaram
com as pessoas que utilizam a avenida! Porque ésgiypel aquela posicao de dizer falamos
com 0s comerciantes, € um projecto participado.efapiquestdes que o Senhor Fernando
colocou aqui e que ele podera té-las dito, eu soatélmente contra, provavelmente com
algumas, se calhar até pequenas alteracdes ao @mjpodiam ser revistas, podiam ser
esbatidas e podia haver um consenso. Porque ea jyg@ ha consenso em toda a gente de
gue a avenida de facto precisa de ser reabilitgotacisa de ser intervencionada.

E ndo me estranha muito que eles tenham chegadeleaguojecto. Pois também eu, se
quiser digo assim — eu tenho estes condicionaliseolsase e agora vou por pessoas numa
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sala e vamos discutir o que é que nds queremosakaenida. E depois uma pessoa diz-me
— al porque eu gostava que circulassem crianca®®aya que houvesse bancos para as
pessoas se sentarem e para poderem conversaranadps — € claro que sim. As pessoas
dao o seu contributo e depois no meio daquilo éaara modelo e as pessoas — ah, realmente,
0 meu contributo esta ali, eles atenderam ao quelisse. Mas depois h4d a questdo da
realidade, sera que de facto € bom que aquelaslaiaris por onde o transito vai circular,
sera que tém capacidade? Nao tém capacidade. B endd bairros adjacentes? Aonde é que
as pessoas estacionam? Como é que nao estacionare8t&rionamentos subterraneos sao
caros, custam muito, entopem. Depois aquela quekidoodelo de o modo de funcionar e de
utilizar os transportes e a bicicleta, a pedonati@al? Ai, estdo a abandonar os carros. Mas
alguém acredita nisso? Pronto, era so isto queezrig partilhar.”

Vogal Joana Santos Dias (BE) — Nos termos do d@ &rtigo 43.° do Regimento, requereu a
sua transcricdo em actasss

“Bom, eu vou ser breve a esta hora. Em relacdo e diz respeito a revitalizacdo da
avenida Dr. Lourenco Peixinho ndo ha duvidas qustexum consenso contra a necessidade
de intervir no seu melhoramento e na optimizacaswautilizacdo. NOs vimos isso aqui. Os
principios basicos orientadores deste projecto, spositivos sobretudo e quase
exclusivamente no que concerne a inversao dos ealactuais de trafego rodoviério e de
utilizacdo pedonal. Efectivamente uma zona cenwalcom importancia geografica,
econOmica e histérica como a da avenida Dr. LouoeReixinho, requer uma maior fruicdo
por parte das pessoas, sendo necessario por issecafr caracteristicas que facam desta
area, ndo s6 uma area de passagem, mas também remadé permanéncia. Estamos
também de acordo com a deslocacéo de algum estanEmto da avenida para outras zonas
da cidade, tanto quanto ndo seja para ceder algspaeo aos pedes. E quanto a criacdo
também de vias que promovam a circulacdo de bteisleGostariamos ainda de verificar a
promoc¢do do transporte publico face ao particularas isso € algo que claramente este
executivo camarario ja mostrou ndo ser uma priodeapelo contrario. No entanto o BE
rejeita a solugcdo apresentada de construcdo de maens parque de estacionamento
subterraneo e pago, sendo mais um encargo parddasl@os. Se é verdade que o proprio
projecto reconhece o0 excesso de oferta de pargeessthcionamento, a maioria deles em
clara subutilizacdo, até varios nameros ja foramuiaqencionados, consideramos muito
negativo que s6 por eliminar o estacionamento dasetras do Oita, uma vez que é dos
poucos ou mesmo Unico gratuitos da cidade e doraedd cidade sobretudo. E se
concordarmos que onerar 0 estacionamento em areade @ variedade e quantidade de
oferta de transportes colectivos e alternativosaatomovel é elevada, pode constituir uma
forma de incentivo a utilizacdo de outros veicultiscordamos totalmente que tal seja feito
em Aveiro, visto que essa oferta variada e altevaabdo existe, alias, em Aveiro as pessoas
terdo ainda menos alternativa ao automével devidasaficiéncia de linhas e horarios de
autocarros por exemplo. Se atentarmos ao caso etmcio estacionamento da parte de tras
do centro comercial Oita, rua Comandante Rocha elaynédo precisamos de fazer grandes
estudos para perceber que a utilizacdo deste esgage ser feita quase exclusivamente em
horério laboral, bastando olhar para as horas deionaafluéncia que é das nove horas as
dezassete. Bem sei que 0 espaco € privado e gamar& alegara que nada pode fazer, mas
guem concessiona o estacionamento a um privadegssenta anos, pode muito bem tentar
comprar um terreno para uso publico. Ora para o Bt € mais uma vez e na senda daquilo
gue tem sido o caminho deste Governo PSD/CDS easfigem trabalha, que nao tem outra
escolha sendo pagar estacionamento para vir tradrallguando ao mesmo tempo se
eliminam politicas publicas de mobilidade, como éaso da Moveaveiro. Mais importante,
principalmente preocupante é a auséncia de persgeda avenida como um todo. E certo
gue podemos ler nos documentos relativos a inteeemla avenida, que existe uma forte
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preocupacdo de reabilitar os espacos envolventes)eadamente os edificios, podemos ler
isso. Agora a verdade, é que a Camara mais do amar a si o poder e tomar medidas que
favorecam a reabilitagdo do patrimonio edificadoamtro de Aveiro, revela uma posigéo de
fé na crenca de que os investidores privados cofakbbvamente a Camara demite-se do seu
papel politico de intervengéo na organizacdo doagspurbano. Alias o BE tem-se debatido
sempre pela reabilitacdo dos centros urbanos eraoatduplicacdo habitacional periférica
desnecessaria, estranhamos por isso que este axecamarario s6 agora se preocupe com
iISSO e mesmo assim nao tanto pelos motivos comagid de pessoas no centro, a melhoria
da qualidade de vida até em termos ecoldgicos, swwetudo pela criacdo de uma
oportunidade de negdcio para investidores privadtera o BE em primeiro lugar estédo as
pessoas e por isso mais logico e seguro seria ligmba avenida Dr. Lourenco Peixinho,
sobretudo os seus edificios tornando-os mais apetiscquer fisica, quer economicamente, a
habitacdo e ndo s6 e depois torna-la atractiva pareivéncia sociocultural que dai poderia
advir, por conjugar também os aspectos de espagtratena economia aveirense. E tenho
dito.”

Vogal Carlos Barros (CDS) — Nos termos do n.° 2rtigo 43.° do Regimento, requereu a sua
transcricdo em actaasso

“Muito obrigado Senhor Presidente. Penso que esteuthento foi devidamente apreciado,
ainda bem que estamos aqui perante uma apreciagfitceso crer que € a propria Camara
Municipal levara muitas das ideias que aqui foraeferidas e discutidas a bom termo, a
termo de projectistas para alterarem grande situag@este documento, que ndo € um
documento que esta fechado, é um documento qua patd ser melhorado, ainda pode ser
arranjado e espero que realmente a Camara Municpéca, porque realmente a avenida
Dr. Lourenco Peixinho foi projectada pelo Lourerigeixinho ha cem anos! Mas realmente,
como o projecto que aqui estamos e dado a decajagaliz que no tempo e as situacdes que
existem no nosso tempo, penso que mais cem amosaietlurar. Portanto temos tempo
pensar realmente neste projecto, um projecto exetaivalido.

Fala-se aqui muito, também n&o estou realmente abeda em relagéo a tirar o transito
automovel completamente da avenida, acho que éiame.dVias iSsO sera uma posicao que
como disse, penso que poderd ser elaborado no qiooj&Em relagdo aos tuneis, pois eu
guero so referir que em Aveiro sempre se constinais, foi para desenvolver a cidade.

O tanel de Esgueira que foi o primeiro a estar deslada, desenvolveu Esgueira da maneira
gue esta agora. O tunel da Forca, que foi talvesegundo, desenvolveu a Forca da maneira
gue esta agora. A ponte sobre a 25 de Abril dedeeuotoda aquela zona ali de Séao
Bernardo. Portanto ndo podemos fazer um tunel ceste, que foi construido no topo do
Lourenco Peixinho para ser um parque de estaciomémeMeus senhores o tunel é para
desenvolver a cidade, ndo é para servir um pargeiestacionamento! Pronto é mais um
ponto que eu quero que a Camara realmente tenhgaoe

E em relacdo aos parques de estacionamento, peresbayera outras formas, como ja tenho
aqui defendido varias vezes, o famigerado terreaoRdia Comandante Rocha e Cunha
porque é que nao podera ser negociado com o0s @iHILS realmente? Porque € que nao
poderdo chegar a um acordo, a Camara podera isesg¢atle 50% das taxas e eles teriam um
piso sO para servicos do municipio aveirense, temmogiso vazio no Forum Aveiro, podera
ser também negociado com a Camara se também titengdes nisso, temos uma garagem
atlantic que também tem |4 muitos espacos livres gpdera ser negociado para isso, quer
dizer temos varias bolsas e gue ja existem na eidag pensam que perante o projecto que
existe, que ja tem algum estacionamento a superigerante essas bolsas que existem na
cidade, podemos resolver o problema da cidade dérd\a nivel de estacionamento, tem é
gue ser realmente um estacionamento, ndo € o da dos funcionarios, tem que ser um
estacionamento temporario de um quarto de horaeuvininutos, meia hora, para realmente
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desenvolver o comércio, ir a loja, ir ao café, @arwuma coisa de meia hora, vinte minutos e
ao final tira o carro do sitio e vem outro e pdearro nesse lugar, portanto € assim € que eu
acho que deve ser visto a questdo do estacionanféroto ndo vamos gastar cinco milhdes
de euros num parque, que a partida caiu por bas® Wamos gastar também trés milhdes ou
guatro milhdes numa pracga, em que temos em Avew® praga junto ao Tribunal, que a
nivel de eventos que € o que se desenvolve nestgpraga da avenida podera ser, mas quer
dizer temos uma praga idéntica com as mesmas ajeaspao tem quase um Unico evento ou
gue ndo funciona. Vamos, ja estou como o Govern@mmos aplicar uma receita? O
Orcamento de 2012 foi o que foi e 0 Orcamento dS 2@i ser igual ao de 2012. Ja sabemos
gue erramos, que aumentdmos o défice, vamos apdicaresma receita? Meus senhores
temos tino e vamos avancar realmente para melhm@dade. Muito obrigado.”

Vogal Gongalo Fonseca (PS) — Nos termos do n.° &ilpo 43.° do Regimento, requereu a
sua transcricdo em actai

“Muito obrigado Senhor Presidente, tentarei ser\mee ndo repetir as coisas que ja foram
faladas. E vale a pena fazer esta nota antes dagr@uuestdes que vou colocar ao Senhor
Vereador. E a nota é a seguinte: - registo algumpdciéncia da sua parte, quando estamos
a discutir coisas sérias para Aveiro, isto é parepge as intervencdes dos senhores
deputados, independentemente das bancadas, sachatiae para si e para a Camara!?
Parece-me! E portanto, se ndo é aqui que nés dmostestas matérias, sera onde? Se nao é
aqui que nos colocamos as questbes a Camara e ar@amio nos responde e diz o0 seu
pensamento sobre as coisas é onde? Se 0 Senh@ddeterer uma alternativa, pode-nos
dizer que nés podemos aproveitar. Agora esta reufodimarcada para nés discutirmos as
coisas e percebermos a opinido da Camara — e aiéaaggo percebemos nada, como alias
em todas as outras ac¢des sobre este tema.

Posto isto, tenho quatro questdes que gostavaalediocar e espero uma resposta concreta
sobre esta matéria. A equipa do projecto disseagt@mte que tinha uma encomenda da
Camara. Essa encomenda confinou o projecto queviemam aqui trazer. E a pergunta
concreta é, quais sdo as principais ideias que e#t@luidas nessa encomenda? Ou seja,
gual foi o pensamento produzido anteriormente @&enara, que foi entregue a equipa, para
gue a equipa confinasse o projecto aquilo que poesentou? Isto é a primeira questao.

A segunda questdo € (e € muito concreta e muitplesinquando é que o executivo prevé
iniciar o projecto da avenida? Quando é que o ekeopretende iniciar a obra do projecto
da avenida?

Terceira questdo, com que recursos pretende o @éxectinanciar a obra da avenida?
Repito, com que recursos financeiros pretende cux® financiar a obra da avenida?
Quarta questdo, porque é que a Camara nao trangméi eu aqui coloquei a palavra
consultou, mas pelo menos porque € que a Camaranfidionou a equipa do projecto das
suas decisfes sobre o0 estacionamento e sobreigsenblico de transportes?

Foi dito aqui claramente pela equipa d projecto quéo tinha conhecimento e que teve
conhecimento disto pelos jornais! A questdo que aadscamos é perceber porque € que
estando uma equipa de projecto a pensar uma refagfia da avenida e estes sdo dois
instrumentos fundamentais como foi dito por elegartantes para a gestao deste projecto,
porque € que a Camara nao teve a decéncia, eu gadigo consultar, mas pelo menos
informar a equipa de projecto. Muito obrigado.”

Vogal Olinto Ravara (PPD/PSD) — Nos termos do r® 2rtigo 43.° do Regimento, requereu
a sua transcricdo em aetas)

“O projecto de requalificacdo da avenida Dr. Lougen Peixinho é uma proposta
globalmente muito interessante, procura respondes principais problemas da avenida,
nomeadamente a sua desertificagdo, o fecho doscespeomerciais e de servigos por
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faléncia e o estacionamento automoével. E acreditapge os objectivos desta intervencdo
irdo ser alcancados. Iréo ser alcancados, porquapdem a criacdo de um espaco nobre mas
vivo de convivio e de lazer, pela pedonalizacd@wenida, propde um espaco que venha a
funcionar como um centro comercial a céu abertdase do comércio tradicional. Reduz a
pressao da circulacdo e do estacionamento dos aweis, na medida em que melhora a
fluidez e a mobilidade do transito entre zonas @pe a criagdo de um parque subterraneo
junto a estacéo e a coexisténcia de automoveisieldtias € um projecto que tem em conta os
instrumentos de planeamento existentes e o progetparque da sustentabilidade e que
pondera a sua relacdo com a cidade e a regido egééo limitrofe como foi avancado pelos
membros da equipa do projecto, ndo é um projecevarsivel, podendo vir a ser ajustado no
futuro, se as circunstancias o aconselharem ourgsctos ndo forem os previstos e por ser
um projecto que sincero no objectivo de desenvelvimestratégico de afirmacéo do espaco
urbano polarizado pela cidade, como territério imsivo e agregador das multiplas
realidades socioecondmicas do concelho e no progrderevitalizacdo do centro da cidade,
este projecto pode ndo ser consensual, o que séigeria extremamente dificil por se tratar
de um espaco complexo e de grande simbolismo, erasseguramente uma solucdo de
futuro, se for integralmente concretizado e seréireem consideragéo as acgdes apontadas
no estudo, para a melhoria da atractividade da aas#enida Lourenco Peixinho. Eu termino
dizendo que a nossa avenida tem quase cem anos,aceonfiguracdo existente, foi
idealizada por Jaime Magalhdes Lima e veio a sercoetizada de facto pelo Dr. Lourenco
Peixinho, que foi um homem de rasgo e é isso gaeestamos aqui a fazer, é idealizar o
futuro da nossa cidade, estamos a planear evenardkpara mais um século. Tenho dito.”

Da Camara Municipal

Vice-Presidente Carlos Sant@sse

“Senhor Presidente da Assembleia Municipal quercadgcer-lhe a oportunidade que da a
Céamara de a uma hora da manha dizer umas palavras!

De facto é uma generosidade da sua parte, que madago — e que nao nos livra a nés de
receber criticas de toda a gente por nao dizermaman

E também dizer-lhe outra coisa: lamento a forma @doi despedida desta Assembleia a
equipa técnica da Universidade de Aveiro que agtéve a falar sobre isto. Despedi-me
deles em pé, nao tive oportunidade em nome da Géawmardizer-lhes nada sobre o seu
trabalho e lamento a forma como eles aqui foranpddilos.

Acho que numa casa destas, ndo se deve tratar agsém vem aqui dar o melhor de si.
Portanto deixar esta nota j& para sermos clarosrelacdo a esta matéria.

Portanto e dizer-vos também o seguinte, foram ddas coisas que eu tenho que clarificar
claramente. Ha um deputado que sempre que fakaeial estratégia, estratégia, estratégia...
e diz coisas como por exemplo, que isto foi, gpejecto da avenida foi feito ao arrepio do
Plano de Mobilidade. Isso ndo é verdade, porqueétabconhecido por ambas as partes, a
equipa do Plano Municipal da Mobilidade diz queastnu o procedimento por causa do
estudo da avenida e a equipa da avenida tambéra diss consultou e que esta em afinidade
com o Plano Municipal de Mobilidade.

Também foi dito aqui, em relacdo ao Plano Direckdunicipal que estd eternamente em
revisdo. De facto devo dizer o seguinte: que asdasnque tém o Plano Director Municipal
mais avancado Aveiro € uma delas. Foram contactgoela CCDR, para alterar a
calendarizacdo de trabalhos por causa da manch#&gama nacional que foi alterada nao é?
A REN foi alterada e por essa razdao o Plano Diredflunicipal agora o seu calendario foi
alterado.

Também foi dito aqui que nds temos pior transppfblico. Eu direi que nés podemos ter
pior transporte publico, mas temos neste momentdhanetransporte colectivo de
passageiros.
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Nés neste momento temos melhor transporte coledévpassageiros e na maior parte dos
casos é mais barato para os utilizadores. Tenhodjzer isto, porque ndo posso deixar de
dizer de outra maneira. E também dizer-vos o0 séguinfalou-se aqui muito em Viseu e
alguém falou em Pontevedra. Deixar-vos uma notaegueonsidero uma nota importante,
porqué a ida a Pontevedra com os Presidentes d&aJipela equipa incluido no projecto
RAMPA porqué? Porque Pontevedra tem sensivelmente sasehabitantes que Aveiro, tem
as particularidades que Aveiro tem, vive perto dar,né atravessada pelos canais da ria e
tem semelhancas absolutas.

E foi bom muitos dos senhores falaram sobre o quefai dito pela equipa da Universidade,
nao terem la ido. E também dizer-vos que se o ékeage da Camara de Pontevedra, aqui
estivesse e ouvisse algumas das coisas que aaqu fditas, ficava absolutamente arrepiado
com o que aqui foi dito!? Porque toda a gente sgibe € um objectivo de todas as cidades,
retirar carros do centro da cidade, ndo é eliminzarros do centro da cidade, é retirar
carros e dar melhores condicfes aos pebdes. Poneveedima cidade que recebeu varios
prémios de acessibilidade e mobilidade e € umadeidie referéncia em toda a Europa em
relacdo a essa matéria.

Portanto eu gostaria de ter oportunidade de dizeqgaipa da Universidade que aqui esteve o
seguinte: - que a encomenda que eles receberamqtoi apresentada anteriormente e foi
aqui votada, e foi aqui tratada, portanto ndo é idade nenhuma, rigorosamente nenhuma
em relacdo a encomenda. E o Prof. Jorge Carvalhdrquitecto Bruno Soares e o Eng.°
Frederico S4, fizeram uma intervencao tranquilaja®cida, informada e clara.

Portanto e parafraseando aquilo que o Prof. Jorgav@lho disse na parte final e se direi
pessoalmente porque acho que o devo dizer, eu tandido alguma seguranca neste
projecto que aqui foi apresentado.

E também dizer-vos em relacdo ao caso de Pontewedeguinte: - foi 14 dito e ha pessoas
gue aqui estdo que o sabem, que em Pontevedraaguemhinico centro comercial. Que ha
um Unico centro comercial e que o povo de Pontevesin reagido e ndo permite que vao
para la nenhuns centros comerciais, mais nenhunga®comerciais.

Nao foi esta Camara, que meteu aqui todos os certmerciais. Nao foi este executivo que
meteu aqui todos 0s centros comerciais e ndo éessteutivo o responsavel por de facto o
comeércio ser menos solicitado e ter menos solidéag

Portanto isto tem que ser dito na hora certa, ntadzerta, porque nao pode deixar de ser de
outra maneira. E também dizer que eu ndo estoutadasnem estou com mau feitio, nem
tenho méa vontade de aqui estar.

E também dizer que é muito deselegante falar ersopssque aqui ndo estdo. E muito
deselegante falar. O Senhor Presidente da Camansuo raro faltar a uma Assembleia,
toda a gente falta, todos os Presidentes de Carfadiam a maior parte, a grande parte das
Assembleias e também a Senhora Vereadora da Culoastar aqui ndo me parece muito
grave isso.

Eu acho que € deselegante falar em quem nao estaucacho que isso ndo € uma norma
nem se deve fazer.

Portanto meus amigos quais as principais ideias?Ascipais ideias foi um livro que foi
publicado com trinta pontos.

Mas ha uma ideia principal que é percorrida poreeskecutivo e pelos anteriores executivos.
E um projecto louvavel tirar tanto a influéncia darro no centro da cidade. Em Pontevedra
gue tem todas as condicionantes e em termos ddidaolei e acessibilidade, o carro circula
devagar pelo centro da cidade, quem |4 reside pobeillar com os carros e movimenta-se
com os carros. Nao me parece gque este projectesideprevisto para aqui que impeca isso
ou de alguma forma possa impedir isso.

Portanto meus Senhores muito obrigado, queria demmicamente estas notas para
responder a algumas questdes.”
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Presidente da Mesa:

“Senhor Vereador, apenas para referir o inicio deasntervencdo, com certeza que devera
haver algum equivoco da parte do Excelentissimti@eviereador, na medida em que néo
assistimos a qualquer comportamento errado ou desigmente em termos de referéncia ou
educativos. Este Parlamento sempre se pautou psmseslesmas referéncias e por um
comportamento irrepreensivel em relacdo aos sed@prigs convidados e ndo se assistiu a
nada que ferisse essa mesma postura.

E relembro ao excelentissimo Senhor Vereador qiempo de gestdo da Camara € da
prépria Camara, foi-lhe dado e concedido o uso déapra na intervencédo em que enfim fez
uma apresentacao inicial. A titulo excepcional @ ndgimental foi permitido a participacéo
de técnicos, em relacédo a apresentacdo deste mpeujerto e depois foi perguntado se a
intervencdo da Camara tinha sido encerrada e unmteado sido encerrada, iniciAmos a
inscricdo dos excelentissimos senhores deputados.

Porém também foi referido da nossa parte, indepetetieente dessa circunstancia, porgue o
tempo de gestdo do tempo competiria a Camara, daanparte uma referéncia e um elogio e
um agradecimento publico em nome desta Assemiideiegferido isso e pode ser lido em
acta esse mesmo agradecimento, dessa presenca.obe que, enfim, as palavras que
proferiu sdo descontextualizadas e de modo algumespondem a realidade tida. E
relembro mais uma vez que o tempo de gestdo daenigio da Camara e as intervencoes,
tendo sido concedida a intervencdo dos excelemtissitécnicos, pertence a Céamara
Municipal de Aveiro.”

Membros da Assembleia

Vogal Manuel Alberto Reis (PCl)s

Vogal Ivar Corceiro (BEjs1o

Vogal Gongalo Fonseca (PS) — Nos termos do n.° &riljo 43.° do Regimento, requereu a
sua transcricdo em actai

“Muito obrigado Senhor Presidente. Comecgava por ldesn o Senhor Vereador Carlos
Santos, que deve ser um problema de memoria queMamainda ha um més, dois meses,
vossa exceléncia aprovou com a sua equipa no execda Camara a abertura dos
hipermercados ao domingo!? Nao fomos nos, foi vegsaléncia.

Portanto ndo venha fazer esse discurso demagogiatetesa do comércio tradicional e das
zonas pedonais, quando ainda ha dois meses tepertunidade de inverter essa tendéncia e
nao o fez! Portanto é disso que estamos a falayrda decisdo sua de ha dois meses atras.
Mas eu fiz quatro perguntas, que eram perguntasngei@arecem, nao sei se ndo conseguiu
interpretar bem as minhas palavras, mas eu voutiggergque eram perguntas concretas e
guando diz que a Camara de facto ndo tem oportulgdaara intervir, teve agora uma
oportunidade para responder e para nos esclarecede quis esclarecer. Aquilo que eu
apelidaria com algum a vontade e sendo até simpakec“cobardia politica”.

Eu fiz-lhe quatro perguntas e vou repetir. O SerVereador agora est ao telefone, eu vou
esperar! E falta de respeito, Senhor Presidentewvfn-se vozes do Vice-Presidente e ordem
do Presidente da Mesa para prosseguir).

N&o, ndo prossigo, isto € uma falta de respeiter glizer, era o que mais faltava ndo €? Eu
s6 peco que fique registado em acta este epispdigue de facto isto ultrapassa todos os
limites.

Eu ndo vou dizer nada porque de facto ndo valerampEica por aqui a minha intervencao.
Muito obrigado.”
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Vogal Olinto Ravara (PPD/PSD) — Nos termos do m® 2rtigo 43.° do Regimento, requereu
a sua transcricdo em acta:

“Estando perante um projecto delicado, dada a caxiplade do que se esta a abordar,
parece-me (e respeitando todas as posi¢cdes quessaum tomar sobre este assunto, que a
todos diz respeito) parece-nos que de facto quepposta apresentada é aguela que se nos
afigura mais razoavel e mais consentanea. Aquek splvaguarda mais os interesses de
Aveiro e da prépria avenida foi aquele que foi defido aqui pela equipa de projecto. Muito
obrigado.”

Vogal Paulo Anes (PPD/PSD) — Nos termos do n.° artigo 43.° do Regimento, requereu a
sua transcricdo em acta:

“E assim: na sequéncia do que disse aqui 0 meugiarcle bancada, nada me vincula a mim
nessa posi¢cao. Tenho dito.”

Vogal Susana Esteves (PPD/PSD) — Nos termos d@ wé artigo 43.° do Regimento,
requereu a sua transcricao em acta:

“Eu fico contente que hoje se discutiu aqui e n&ove uma votacdo, porque as pessoas
puderam-se manifestar.

Mas eu considero que este assunto € tdo importaieen uma importancia que teve ha uns
anos atras por exemplo a discussao sobre a cor&trag ndo do estadio. E na altura toda a
gente votou a favor e depois alguns vém com desctimao, votdmos, mas era assim, era
assado, era ndo sei qué. Hoje toda a gente se andm

Esta discussao tem a mesma importancia e portasfgeasoas tém a obrigacéo de contribuir
com o melhor que puderem e souberem. E portantdasuiém ndo me revejo nessa
declaracéo.”

Vogal Ilvar Corceiro (BE)
Vogal Jodo Barbosa (PS)
Vogal Susana Esteves (PPD/PSD)

Da Céamara Municipal

Vereador Carlos Santos:

“Creio que ja foi tudo dito sobre esta matéria. ©rfo foi apresentado, foi debatido, foi bem
apresentado, creio que esta tratado.”

N&o havendo mais intervencdes, o presidente da Mesau por encerradaa quarta
reunido da Sessdo Ordinaria de Setembro, informandgue nos termos regimentais
seguira convocatoria para a continuidade da sessaodinaria de Setembro.

Eram 01:30 horas do dia 25 de Outubro de 2012.

Para constar e devidos efeitos se lavrou a preserdta, que tem como suporte gravacao
digital de tudo quanto ocorreu na respetiva reunidpnos termos do disposto no n.° 3 do
artigo 43.° do Regimento, e vai ser assinada peloeBidente da Assembleia e por mim,
Manuel Cartaxo, coordenador do Gabinete de Apoio aAssembleia Municipal, que a

elaborei nos termos legais.
(5:00)
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